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3 din 4 bucuresteni se declara nemultumiti de calitatea aerului din oras[1l]. Dezvoltarea
urbana accelerata din ultimele decenii, extinderea zonelor rezidentiale fara o corelare
adecvata cu infrastructura de transport public si dependenta ridicata de autoturismul
personal au contribuit la cresterea poluarii atmosferice. Raportul Starea Mediului in Bucuresti
ne arata ca 60% din sursele de poluare din Bucuresti sunt datorate traficului rutier. Orasul are o
problema majora in ceea ce priveste particulele in suspensie PM10 si PM2,5, alaturi de dioxidul
de azot (NO2) si ozonul (O3), poluanti asociati in principal cu traficul rutier.[2] Cele mai ridicate
niveluri de poluare au fost inregistrate in zonele cu trafic intens, precum bulevardul Mihai
Bravu.[3]

Municipiul Bucuresti se afla de mai bine de 15 ani in atentia institutiilor europene din cauza
poluarii, fiind frecvent mentionat in discutiile privind dificultatile Romaniei de a respecta
standardele privind calitatea aerului. in pofida avertismentelor repetate, declansarii mai
multor proceduri de infringement si a condamnarii pronuntate de Curtea de Justitie a Uniunii
Europene in ceea ce tine de depasirile frecvente ale valorilor limita pentru microparticule
PM10 din anul 2020, Bucurestiul inca nu dispune de un Plan Integrat de Calitate a Aerului
(PICA).

Cercetarea noastra releva o disfunctionalitate si in ceea ce tine de datele publice disponibile
din cauza retelei de monitorizare insuficiente. Bucurestiul dispune de o retea de statii oficiale
de monitorizare a calitatii aerului,[4] parte din Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii
Aerului (RNMCA), si de o retea suplimentara de senzori, instalata in urma unui parteneriat intre
autoritatea publica si societatea civila. Desi aceste sisteme de monitorizare ofera o imagine de
ansamblu, ele nu acopera suficient toate cartierele, scolile, spitalele si zonele cu trafic intens.
Astfel, exista numeroase zone in care nivelul real al poluarii este inteles doar partial, iar
strategiile si investitiile derulate de autoritatile publice din oras se folosesc intr-o mica masura
de aceste informatii.

Situatia de monitorizare este agravata de problemele tehnice persistente care afecteaza
colectarea datelor. La nivelul mai multor statii de monitorizare au existat perioade indelungate
in care anumite echipamente nu au functionat corespunzator, ceea ce a dus la lipsa unor date
complete pentru poluanti importanti, cum ar fi PM10, PM2,5, O; si SO,[5]. Acest lucru
ingreuneaza atat evaluarea situatiei reale, cat si planificarea unor masuri eficiente.

Desi problema poluarii, in special cea legata de traficul rutier, este cunoscuta de multi ani,
masurile pentru reducerea ei avanseaza foarte lent si nu produc inca efecte vizibile la scara
larga. Multe dintre masurile anuntate de autoritati nu sunt insotite de termene clare, indicatori
masurabili sau mecanisme de raportare publica sau, in cel mai rau caz, raman doar la stadiul de
promisiune.

[1] Active Research, Arii Naturale Urbane in Romania, Raport de Cercetare Sociologica, 2026 (p.10)
[2] Raportul privind calitatea aerului Tn Bucuresti - editia 2025 (pp. 3 - 8)

[3] Raportul privind calitatea aerului in Bucuresti - editia 2025 (pp. 3 - 8)

[4] Raportul privind calitatea aerului in Bucuresti - editia 2025 (p. 2)

[5] Raportul privind calitatea aerului in Bucuresti - editia 2025 (pp. 3 - 8)



https://rnu.ro/wp-content/uploads/2026/04/0_ARII-NATURALE-URBANE-IN-ROMANIA-RAPORT-DE-CERCETARE-1.pdf
https://platformademediu.ro/cercetare#_
https://calitateaer.ro/public/home-page/?__locale=ro
https://calitateaer.ro/public/home-page/?__locale=ro
https://aerlive.ro/primaria-capitalei-a-demarat-alaturi-de-centrul-pentru-politici-durabile-ecopolis-instalarea-a-44-de-senzori-pentru-monitorizarea-calitatii-aerului/
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Primaria Municipiului Bucuresti si-a asumat, prin intermediul documentelor strategice
adoptate in ultimii ani, o serie de masuri si proiecte menite sa contribuie la reducerea poluarii
aerului si la imbunatatirea calitatii mediului. Aceste interventii vizeaza, intre altele,
prioritizarea si modernizarea transportului public, cresterea eficientei energetice a
infrastructurii urbane si extinderea spatiilor verzi. Cel mai nou document asumat de
municipalitate, Planul de Actiune pentru Oras Verde (PAOV), identifica doua directii prioritare
pentru Tmbunatatirea calitatii aerului. Prima vizeaza dezvoltarea unui sistem integrat de
monitorizare si gestionare a poluarii atmosferice, menit sa sprijine interventii bazate pe date si
politici publice fundamentate. A doua urmareste extinderea centurii verzi a orasului, cu scopul
de a contribui la reducerea poluantilor, ameliorarea efectului de insula de caldura urbana si
cresterea rezilientei climatice a Capitalei. Printre alte interventii corelate cu o calitate mai
fnalta a aerului, PAOV prevede si crearea unor zone de emisii reduse dotate cu sisteme de
monitorizare a calitatii aerului, inlocuirea a 1.534 autobuze diesel cu vehicule electrice si
reducerea varstei medii a parcului auto, modernizarea a 246 km de trasee de tramvaie si a 19
depouri pentru a creste eficienta energetica, dezvoltarea unei retele de 565 km piste de
ciclism, scaderea productiei de deseuri municipale pe cap de locuitor de la 497 kg/capita/an la
390 kg/capita/an, achizitionarea a 7000 biciclete electrice si decarbonizarea sistemului de
termoficare.

Evaluarea noastra subliniaza, de asemenea, ca autoritatile ar trebui sa acorde prioritate
modernizarii si extinderii retelei de monitorizare a calitatii aerului, astfel incat cat mai multe
cartiere, scoli, spitale si zone cu trafic intens si beneficieze de monitorizare permanenta. in
paralel, este necesara imbunatatirea functionarii echipamentelor si reducerea perioadelor in
care lipsesc datele, pentru ca deciziile privind combaterea poluarii sa se bazeze pe informatii
relevante.

Avand in vedere intarzierile din ultimii ani, este esentiala finalizarea si implementarea
Planului Integrat de Calitate a Aerului (PICA), document care ar trebui sa coordoneze toate
masurile de reducere a poluarii si sa ofere un cadru clar pentru monitorizarea rezultatelor,
precum si corelarea interventiilor din PAOV. Datele si rapoartele privind calitatea aerului ar
trebui prezentate intr-un format mai simplu si mai usor de inteles, insotite de explicatii privind
semnificatia indicatorilor si impactul acestora asupra sanatatii.

Reducerea poluarii generate de trafic trebuie insa sa ramana principala directie de actiune
datorita impactului semnificativ in cresterea poluarii. Acest lucru presupune continuarea
modernizarii transportului public, cresterea atractivitatii acestuia pentru calatori, extinderea
retelei de piste pentru biciclete, dezvoltarea infrastructurii pentru mobilitate alternativa,
pietonizarea strazilor si analizarea unor masuri care sa limiteze accesul vehiculelor foarte
poluante in anumite zone ale orasului.



https://paov.pmb.ro/docs/DLV7_-_PAOV_Bucuresti_v5_ro.pdf
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(1. Introducere )

Am ales ca tema calitatea aerului din Municipiul Bucuresti, una dintre cele mai importante
probleme de mediu urban din Romania. Dezvoltarea urbana a capitalei s-a realizat adesea in
absenta unei strategii coerente si aplicate constant de planificare urbanistica, fapt care a
contribuit indirect la degradarea calitatii aerului. Extinderea rapida a zonelor rezidentiale, in
special in zona periurbana, s-a produs fara corelarea adecvata cu infrastructura de transport
public sau cresterea spatiilor verzi. Dezvoltarea urbana haotica a generat o dependenta ridicata
fata de autoturismul personal, ceea ce a condus la congestionarea traficului si la cresterea
emisiilor poluante.[1]

Ce este calitatea aerului si de ce conteaza? Calitatea aerului reprezinta starea aerului
inconjurator, determinata de concentratia diferitilor poluanti atmosferici si de efectele
acestora asupra sanatatii umane, mediului si ecosistemelor. Ea influenteaza direct sanatatea
populatiei, calitatea vietii, mediul si ecosistemele, dar si dezvoltarea sustenabila a oraselor.

Ce cred bucurestenii despre calitatea aerului din oras? Perceptia publica privind calitatea
aerului in Bucuresti este predominant negativa, poluarea fiind considerata una dintre
principalele probleme de mediu ale orasului. Intr-un sondaj realizat de Active Research pentru
Reteaua pentru Natura Urbana, 75% din bucuresteni sunt nemultumiti de calitatea aerului din
Capitala. Cetatenii asociaza in principal degradarea calitatii aerului cu traficul rutier intens,
numarul ridicat de autoturisme si insuficienta masurilor de reducere a poluarii, existand o
preocupare crescuta pentru impactul acesteia asupra sanatatii populatiei.

C 2. Institutii responsabile )

2.1. Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti / Directia de Mediu Bucuresti reprezinta
autoritatea publica centralda care se ocupa de protectia mediului in Romania, verificand
poluarea mediului (aer, apa, sol), oferind aprobari pentru firme sau proiecte si controland
impactul asupra naturii. Agentia Nationalda pentru Mediu si Arii Protejate (ANMAP) este
institutia care implementeaza politicile si legislatia de mediu.

2.2. Primaria Municipiului Bucuresti

Primaria Municipiului Bucuresti (PMB) este autoritatea locala responsabila cu cele mai
importante documente strategice, planificari si investitii in ceea ce tine de calitatea aerului,
alaturi de primariile de sector. PMB are un rol central atat in elaborarea si implementarea PICA,
cat si in PAQV, avand responsabilitatea de a coordona masuri pentru reducerea poluarii Si
dezvoltarea sustenabila a orasului.

2.3. Garda de Mediu a Municipiului Bucuresti

Garda de Mediu a Municipiului Bucuresti (GNM Bucuresti) are rolul central Tn activitatile de
monitorizare, control si sanctionare a activitatilor care cauzeaza poluarea aerului. In perioada
2024-2026, autoritatile publice si private din municipiu au primit sanctiuni in valoare de
5.094.500 RON in urma a 52 controale planificate, 176 controale tematice, 200 de controale in
baza sesizarilor si 8 actiuni comune cu alte institutii. Din pacate, numarul de actiuni ramane
limitat raportat la nevoile orasului, iar transparenta institutiei in relatia cu cetateanul este slab
documentata.

[6] Strategia Integrata de Dezvoltare Urband Bucuresti 2021 - 2030, Partea C (pp. 28 - 30)


https://rnu.ro/wp-content/uploads/2026/04/0_ARII-NATURALE-URBANE-IN-ROMANIA-RAPORT-DE-CERCETARE-1.pdf
https://rnu.ro/wp-content/uploads/2026/04/0_ARII-NATURALE-URBANE-IN-ROMANIA-RAPORT-DE-CERCETARE-1.pdf
https://rnu.ro/wp-content/uploads/2026/04/0_ARII-NATURALE-URBANE-IN-ROMANIA-RAPORT-DE-CERCETARE-1.pdf
https://rnu.ro/wp-content/uploads/2026/04/0_ARII-NATURALE-URBANE-IN-ROMANIA-RAPORT-DE-CERCETARE-1.pdf
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C 3. Documente strategice )

3.1. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Bucuresti 2021 — 2030 Bucuresti a fost elaborata
de PMB in parteneriat cu Banca Mondiala si urmareste dezvoltarea coerenta si sustenabila a
municipiului, inclusiv in domeniul calitatii aerului, prin obiectivul 3.5. Reducerea poluarii si
imbunatatirea calitatii aerului, apelor si solului, care prevede masuri precum implementarea
Planului Integrat de Calitate a Aerului (PICA) si Planului de Mentinere a Calitatii aerului (PMCA),
extinderea retelei de monitorizare a calitatii mediului, introducerea unui sistem de alertare
privind concentratiile de poluare, respectarea conditiilor de mediu pentru santiere etc.[2] In
lista de proiecte, Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) prevede implementarea unei
infrastructuri de monitorizare inteligenta a calitatii mediului,[3] extinderea spatiilor verzi,[4]
dezvoltarea capacitatii de monitorizare a calitatii aerului si nivelului de zgomot[5] si
resistematizarea bulevardelor.[6] Aplicarea strategiei nu a fost insa inca votata de catre
Consiliul General al Municipiului Bucuresti, lipsind de altfel orice forma de monitorizare a
acesteia.

3.2. Planul de Actiune pentru Oras Verde Bucuresti este un document strategic local, adoptat
in urma aderarii municipiului la initiativa ,,Programul Orase Verzi”, care include un capitol
dedicat calitatii aerului - 4.9, Actiuni PAOV privind calitatea aerului.[7] Masurile trasate de
document includ: crearea unui sistem integrat de gestionare si monitorizare a poluarii, care sa
armonizeze, sa standardizeze si sa prezinte informatiile in timp real sub forma unor harti ale
poluarii accesibile cetatenilor[8]; extinderea centurii verzi a orasului prin impaduriri si
reducerea cotelor de taiere;[9] implementarea Master Planului Velo Bucuresti prin dezvoltarea
unei retele principale si secundare de piste pentru biciclete;[10] decarbonizarea sistemului de
incalzire urbang;[11] tranzitia catre o flota de transport public cu emisii nete zero, prin
introducerea de vehicule nepoluante.[12] Diferit fata de SIDU, PAOV include instrumente de
monitorizare publica si raportari periodice.

3.3. Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) 2016 - 2030 Regiunea Bucuresti — Ilfov este
documentul strategic care stabileste modul in care trebuie organizat transportul si mobilitatea
in Bucuresti si zona metropolitana.

3.4. Planul Integrat pentru Calitatea aerului Bucuresti: lipsa planului si procedura de
infringement Procedura de infringement privind calitatea aerului a fost initiata formal
impotriva Romaniei in anul 2009, cand autoritatile europene au semnalat depasirea valorilor-
limita pentru poluarea cu particule in suspensie (PM10) in mai multe orase, inclusiv in
Bucuresti. In contextul persistentei acestor depésiri si al lipsei unor masuri eficiente adoptate
de autoritatile centrale si locale pentru reducerea poluarii, Comisia Europeana a sesizat Curtea
de Justitie a Uniunii Europene (CJUE) in anul 2018.

[7] Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Bucuresti 2021 - 2030, Partea C (pp. 88 — 89)
[8] Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Bucuresti 2021 - 2030, Partea D2 (p. 3)

[9] Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Bucuresti 2021 - 2030, Partea D2. (p. 4)

[10] Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Bucuresti 2021 - 2030, Partea D2 (p. 13)
[11] Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Bucuresti 2021 - 2030, Partea D2 (p. 16)
[12] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 206)

[13] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (pp. 206 — 209)

[14] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (pp. 210 — 213)

[15] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 72) 6
[16] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 99)

[17] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 60)


https://estibucuresti.pmb.ro/sidu
https://estibucuresti.pmb.ro/sidu
https://paov.pmb.ro/docs/DLV7_-_PAOV_Bucuresti_v5_ro.pdf
https://www.adrbi.ro/media/2354/pmud_2016-2030.pdf
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Raspunsul Primariei Municipiului Bucuresti a fost extrem de intarziat si a elaborat tarziu un
PICA, proces criticat pentru lipsa unei consultari adecvate cu experti independenti si cu
publicul. In februarie 2020, Centrul pentru Politici Durabile Ecopolis, impreun& cu asociatiile
2Celsius si ClientEarth, au initiat o actiune in instanta impotriva Primariei Capitalei, invocand
incapacitatea administratiei locale de a asigura un mediu sanatos pentru locuitorii orasului, in
principal din cauza absentei unor masuri clare, cuantificabile si eficiente incluse in PICA.

in aprilie 2020, CJUE a condamnat Roméania pentru nerespectarea obligatiilor privind
calitatea aerului in Bucuresti, in special depasirile valorilor-limita ale PM10, decizia expunand
statul roman riscului unor sanctiuni financiare semnificative in cazul mentinerii
neconformitatilor. Tn martie 2025, Primé&ria Municipiului Bucuresti a atribuit un nou contract
pentru realizarea unui studiu privind calitatea aerului si furnizarea de asistenta tehnica in
vederea elaborarii unui nou PICA. Nici pana in prezent Municipiul Bucuresti nu dispune de un
PICA elaborat si adoptat in conformitate cu cerintele legale.

(4. Retea de monitorizare )

La nivelul Bucurestiului, calitatea aerului este monitorizata prin cele 11 statii integrate in
Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului,[18] de tip fond regional, suburban,
urban, de trafic si industriale (completate de analizoare). Municipiul detine si o retea proprie
de monitorizare a aerului prin proiectul Aerlive.ro , o platforma independenta de monitorizare a
calitatii aerului, initiata de Centrul pentru Politici Durabile Ecopolis. Aerlive.ro colecteaza si
publica in timp real date privind poluarea aerului din Bucuresti si zona metropolitana, iar
platforma centralizeaza date provenite din mai multe surse, inclusiv reteaua de 44 de senzori
instalati in Bucuresti printr-un parteneriat intre Primaria Municipiului Bucuresti si organizatia
Vital Strategies, amplasati in principal langa scoli, gradinite si spitale din toate sectoarele
Capitalei. Acesti senzori monitorizeaza concentratiile de particule in suspensie PM10, PM2,5,
PM1 si dioxid de azot (NO2).

Municipiul Bucuresti dispune si de un autolaborator de calitate a aerului din dotarea PMB,
utilizat pentru campanii mobile de masurare in locatii fara acoperire fixa permanenta a
RNMCA.[19]

Datele provenite din cele trei surse sunt afisate simultan si pe platforma InfoAer PMB, cu
identificarea explicita a sursei (date de referinta RNMCA vs. date indicative senzori proprii).
Validarea si armonizarea datelor senzorilor proprii se realizeaza prin compararea periodica cu
valorile Tnregistrate la statile RNMCA din proximitate, in vederea identificarii abaterilor
sistematice si a aplicarii corectiilor necesare.[20]

[18] Raportul privind calitatea aerului in Bucuresti 2025 (p. 2)
[19] Raspunsul Primariei Municipiului Bucuresti nr. 63019 - 718L/30.04.2026
[20] Raspunsul Primariei Municipiului Bucuresti nr. 63019 - 718L/30.04.2026


https://aerlive.ro/primaria-capitalei-este-chemata-in-judecata-din-cauza-poluarii-aerului/
https://calitateaer.ro/public/home-page/?__locale=ro
https://aerlive.ro/?city=BUC&
https://aerlive.ro/primaria-capitalei-a-demarat-alaturi-de-centrul-pentru-politici-durabile-ecopolis-instalarea-a-44-de-senzori-pentru-monitorizarea-calitatii-aerului/
https://infoaer.pmb.ro/
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(5. Situatie actuala )

5.1. Sursele principale de poluare

Potrivit Raportului Starea Mediului in Bucuresti — editia 2025, traficul rutier reprezinta
principala sursa de poluare a aerului in Capitala, contribuind direct si indirect cu peste 60% la
nivelul total al poluarii atmosferice. Impactul ridicat al transportului este explicat prin numarul
mare de autoturisme, congestia urbana si dependenta ridicata de mobilitatea individuala. Pe
langa trafic, alte surse relevante de poluare includ producerea de energie in centralele
electrotermice (aproximativ 15%), activitatile industriale (circa 10%) si sectorul rezidential, in
special incalzirea locuintelor (intre 1% si 5%). Gestionarea deseurilor, santierele de constructii si
alte activitati urbane contribuie fiecare cu aproximativ 1-2% la poluarea generala a aerului.

Raportul subliniaza insa ca impactul fiecarei surse difera in functie de tipul poluantului si de
zona orasului, iar poluarea din Bucuresti este influentata inclusiv de surse regionale si de
transportul poluantilor din afara orasului.

5.2. Concentratiile anuale ale principalilor poluanti in anul 2025

In anul 2025, in regiunea Bucuresti — Ilfov au fost monitorizati principalii poluanti atmosferici
(SO, NO., CO, Os, PM10, PM2,5, benzen si metale grele). Datele din Raportul privind calitatea
aerului Tn anul 2025 indica faptul ca principalele probleme ale Bucurestiului si zonei
metropolitane sunt asociate cu particulele in suspensie PM10 si PM2,5. Cele mai multe depasiri
ale valorii limita zilnice pentru PM10 au fost inregistrate la Veranda Mall (48)[21] si Scoala nr. 39
(47),[22] ambele depasind pragul legal de 35 de depasiri pe an. Concentratiile cele mai ridicate
de NO. au fost masurate la statiile de trafic Mihai Bravu (38,77 pg/m?® si Cercul Militar (38,34
pg/m?), iar pentru ozon au fost inregistrate depasiri frecvente la Lacul Morii (34), peste pragul
legal de 25 depasiri/an. Astfel, cele mai ridicate niveluri de poluare se regasesc in zona Obor-
Mihai Bravu, in sectoarele 2 si 3, unde se concentreaza cele mai mari valori pentru PM10, PM2,5
$i NO:..

Valorile difera intre statii; mai jos sunt prezentate intervalele observate in reteaua de
monitorizare a Municipiului Bucuresti pentru anul 2025, conform Raportului privind calitatea
aerului, realizat de Directia de Mediu Bucuresti (DJM Bucuresti).

[21] Raportul privind calitatea aerului in Bucuresti - editia 2025 (p. 4)
[22] Raportul privind calitatea aerului in Bucuresti - editia 2025 (p. 4)



Interval de concentratii masurate
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Poluant (media aritmetica aferenta anului Depasiri ale valorii limita zilnice/tinta
2025)
SO: 4,57 ug/m? (B7) - 6,73 pg/m? (B1) /
NO. 8,84 pg/m?* (B8) — 38,77 ug/m?* (B3) /
CO 0,41 mg/m? (B1) - 0,62 mg/m? (B2) /
Da, in urmatoarele statii: B1 (depasire a nr. maxim de
Os 39,58 pg/m?® (B9) - 51,45 ug/m? (B8) depasiri/an), B5, B7, B8 (depasire a nr. maxim de
depasiri/an), B9
0,45 3(B1siB3)-1,14 3
Benzen ,45 pg/m? (B1si B3) - 1,14 pg/m /
(B8)
Da, in urmatoarele statii: B1, B10, B11 (depasire a nr. maxim
de depasiri/an), B12, B13 (depasire a nr. maxim de
depasiri/an), B14, B15 (depasire a nr. maxim de depasiri/an),
PM1 11 ¥(B18) - 32 3 (B1 ’ ’ ’
° 9,11 pg/m* (B18) - 32,39 ug/m* (BI3) | 5 015 B19, B2, B20, B21, B22, B23, B24, B25, B26, B27
(depasire a nr. maxim de depasiri/an), B28, B29, B3, B30,
B4, B5, B6, B7, B8 (depasire a nr. maxim de depasiri/an), B9
PM2,5 7,71 pyg/m? (B18) - 20,35 pg/m* (B17) | /
0,0118 pg/m?* (B7) - 0,0177 pg/m?
Pb /
(B1)
Ni 2,55 ng/m? (B1) - 3,30 ng/m? (B7) /
cd 2,71 ng/m?* (B1) - 3,43 ng/m? (B7) /
As 0,61 ng/m?® (B7) - 0,75 ng/m? (B1) /

Conform ghidului de aplicare a Deciziei de implementare nr. 2011/850/UE, pentru raportarea
datelor privind calitatea aerului inconjurator, cerinta legala privind colectarea de date pentru
masurari in puncte fixe (minim 90%) este indeplinita daca se atinge un minim de 84,5%,
excluzand pierderile normale de date pentru verificari si mentenanta. Colectarea de date (in
procente) la unele analizoare din statiile automate din reteaua nationala de monitorizare a
calitatii aerului s-a situat sub pragul legal, situatie datorata defectiunilor tehnice ale
analizoarelor sau intreruperilor repetate de energie electrica:

¢ B3 - Mihai Bravu: benzen (<70%).[23]

* B4 - Berceni: SO; si benzen (<70%).[24]

¢ B5 - Drumul Taberei: SO; si PM2,5 gravimetric (70-85%).[25]

* BG6 - Cercul Militar National: benzen si PM2,5 gravimetric (<70%).[26]

[23] Raportul privind calitatea aerului in Bucuresti - editia 2025 (p. 6)
[24] Raportul privind calitatea aerului in Bucuresti - editia 2025 (p. 6)
[25] Raportul privind calitatea aerului Tn Bucuresti - editia 2025 (p. 7)
[26] Raportul privind calitatea aerului in Bucuresti - editia 2025 (p. 7)
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Cel mai des apar probleme tocmai la analizatoarele care masoara PM10 si PM2,5,
particulele fine considerate principalul poluant al Bucurestiului, cauzate in mare parte de
traficul rutier[27]. Desi autoritatile cunosc de ani de zile amploarea problemei, iar Romania
a fost condamnata la nivel european pentru depasirea limitelor de poluare, raportul arata
ca o parte dintre echipamentele care ar trebui sa monitorizeze acesti poluanti nu au
furnizat suficiente date. Cu alte cuvinte, in unele perioade nu doar ca aerul atinge cote
inalte de poluare, dar nu avem, din pacate, instrumente complet functionale pentru a
masura cu exactitate.

(6. Masuri principale )

Municipiul Bucuresti si-a asumat numeroase investitii pentru reducerea poluarii si
imbunatatirea calitatii aerului, vizdnd transportul public si alternativ, decarbonizarea
sistemului de termoficare sau extinderea spatiilor verzi. Bucurestiul s-a angajat sa scada
concentratia medie anuald de PM2,5 sub 10 pg/m? si de PM10 si NOx sub 20 pg/m?in 4 ani
de la adoptarea PAOV,[28] sa extinda numarul de benzi unice pentru transportul public (de
la 0,9 km/100.000 locuitori la peste 15 km) si numarul de km de pista pentru biciclete (de la
2,4 km/100.000 locuitori la peste 25 km),[29] sa Tnjumatateasca ponderea incalzirii urbane
consumatoare de carbon in 12 ani[30] si sa asigure accesul a cel putin 40% din populatie la
un spatiu verde de 0,5 ha la mai putin de 300 m.[31]

Conform PAOQV, lista de proiecte corelate cu imbunatatirea calitatii aerului se regaseste
mai jos.

Sectorul . S . -
vizat Descrierea masurii Perioada de implementare
Sistem integrat de gestionare si Evaluarea si planificarea 2 luni
monitorizare a  poluarii, care sa
Monitoriza arm<'3n|zez’e, sa "stanAdaro'Ilzeze si sa Integrarea retelelor 3 luni
rea calitatii prezinte informatiile in timp real sub
L forma unor harti ale poluarii accesibile . .
aerului . - . A - Dezvoltarea platformei 12 luni
cetatenilor, incluzand conditii prognozate
si tendinte istorice [32]
Teste pilot 3 luni
Adaptarea legislatiei 24 luni
Extinderea centurii verzi a orasului [33] Elaborarea Master Planului 24 luni
Spatii verzi Implementarea Master Planului 5 ani
Spatii verzi suplimentare in cartiere cu Identificarea cartierelor 18 Luni
densitate ridicata (gradini de ploaie, _ ] ]
pajisti urbane, gradini comunitare) [34] Planificarea si amenajarea 36 luni
spatiilor verzi

[27] Raportul privind calitatea aerului Tn Bucuresti - editia 2025 (p. 10)

[28] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 49)

[29] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 46)

[30] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 46)

[31] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 48)

[32] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (pp. 206 - 209) 10
[33]Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (pp. 210 - 213)

[34] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 189)
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Transport

Crearea unor zone cu emisii reduse
(LEZ) in zona metropolitana
Bucuresti dotate cu un sistem de
monitorizare a calitatii aerului,
printr-un calendar de eliminare
treptata a vehiculelor poluante
[35]

Proiectarea limitelor

6 -9 luni

Instalarea sistemelor de
monitorizare a calitatii aerului

6 luni (concomitent)

Instalarea camerelor ANPR

12 - 18 luni

Campanie de comunicare

Tn curs de desfasurare

Monitorizare, evaluare, raportare

Tn curs de desfasurare

Modernizarea a 19 depouri si
echiparea lor cu panouri electrice
si statii de incarcare rapida [36]

Studiu de fezabilitate si

6 luni
planificare
Proiectare detaliata 6 — 8 luni
Achizitii publice 4 luni
Modernizarea depozitelor 18 - 24 luni

Monitorizare si ajustare

Tn curs de desfasurare

Inlocuirea a 1.534 autobuze diesel
cu autobuze electrice [37]

Evaluarea nevoilor 6 luni
Achizitii publice 6 luni
Implementarea flotei electrice 12 - 18 luni

Formare pentru soferi

12 - 18 luni (permanent)

Monitorizare si integrare

Tn curs de desfasurare

Modernizarea a 246 km de linii de
tramvai [38]

Studiu de fezabilitate si

6 luni
planificare
Proiectare detaliata 8 luni
Achizitii publice 6 luni
Reinnoirea liniilor de tramvai 18 — 24 luni

Monitorizare si ajustare

Tn curs de desfasurare

Implementarea Master Planului
Velo [39] prin dezvoltarea unei
retele principale si secundare de
150 km, respectiv 415 km de piste
pentru biciclete, achizitionarea
7.000 de biciclete electrice, 350
de statii de incarcare, 200 de
contoare de biciclete si o
platforma de monitorizare a
datelor

Achizitionarea si selectarea
contractantilor

6 luni

Constructia si implementarea
benzilor

2025 -2034

Monitorizarea si colectarea
datelor

Tn curs de desfasurare

Implementarea bicicletelor
electrice si statiilor de incarcare

2027 - 2029

[35]Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 65)

[36] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 60)
[37] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 60)
[38] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 60)
[39] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 72)
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Retea publica de incarcare a
vehiculelor electrice [40] cu un
obiectiv initial de 1 ncarcator la 10
vehicule electrice

Co-funded by DEPOUT ELmOPHE
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Evaluarea nevoilor 6 luni
Implicarea partilor interesate 6 luni

Dezvoltarea PPP-urilor

6 — 12 luni (concomitent)

Lansarea proiectului de incarcare
rezidentiala

6 — 12 luni (concomitent)

Proiectarea tarifarii

12 luni

Campanie de sensibilizare

10 luni

Monitorizare, evaluare, adaptare

12 luni, permanent

Stabilirea structurii de

~ 2 luni
guvernanta
Decarbonizarea sistemului de
termoficare [41] prin renovarea Viziune pe termen lung pentru uni
retelei electrice, implementarea unei decarbonizarea retelei 2 luni
Energie instalatii geotermale in partea de
nord, implementarea unor
echipamente eficiente energetic si a Elaborarea planului si masurilor 12 luni
pompelor de caldura
Punerea in aplicare a planului 62 luni
Planificare si pregatire 2 luni
Evaluarea si standardizarea 6 luni
Implementarea  unei platforme datelor
Accesibilitat | digitale integrate care va colecta si
ca datelor gestiona datele pe diverse sectoare oL
urbane, inclusiv calitatea aerului [42] Integrarea centralizata a bazelor 6 luni
de date din sectorul urban
Teste pilot 2 luni

(7. Acces public la date

)

Datele sunt disponibile public, dar informatiile se regasesc intre mai multe platforme si
documente tehnice, ceea ce ingreuneaza uneori accesul pentru publicul larg. Cetatenii pot
cere acces la informatiile oficiale conform Legii nr. 544/2001 privind liberul acces la
informatiile de interes public sau pot accesa platforme online dedicate monitorizarii
calitatii aerului precum calitateaer.ro, InfoAer PMB sau Aerlive.ro.

[40] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 86)
[41] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 99)
[42] Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti (p. 200)
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C8. Provocari identificate )

* Bucurestiul dispune de doar 11 statii oficiale de monitorizare (completate de
analizoare, conform datelor de pe calitateaer.ro) si o retea de 44 de senzori suplimentari
pentru PM10 si PM2,5. Pentru un oras de marimea Bucurestiului, acoperirea este
insuficienta: nu exista senzori in proximitatea tuturor scolilor, spitalelor sau cartierelor
rezidentiale aglomerate, astfel ca unele zone vulnerabile raman expuse poluarii fara a
cunoaste nivelul poluantilor atmosferici.

* Au existat deficiente tehnice si colectari incomplete de date pentru anumiti poluanti si
statii din reteaua nationala, aspect care face dificila evaluarea corecta si continua a
calitatii aerului. Fara date complete si de calitate, este greu sa planifici masuri adecvate
situatiei locale.

* Rapoartele anuale si analizele sintetice nu sunt intotdeauna publicate in timp util si
intr-un format care sa permita cetatenilor sa urmareasca evolutia situatiei. Informatia
exista, dar ajunge greu la oamenii care ar trebui sa beneficieze de ea. Desi exista
platforme dedicate precum InfoAer PMB sau Aerlive.ro, datele publicate sunt adesea
tehnice si dificil de inteles pentru cetateanul obisnuit.

¢ Traficul rutier raméane principala sursa de poluare in oras. Desi sursa problemei este
bine cunoscuta si documentata de ani de zile, masurile structurale de reducere a
traficului rutier si de promovare de alternative sustenabile raman in mare parte la
stadiul de propuneri.

¢ Romania se afla in procedura de infringement european pentru calitatea aerului din
Bucuresti de peste 15 ani si a fost deja condamnata de CJUE in 2020. In tot acest timp,
municipiul a functionat fara un PICA, termenul asumat fata de Comisia Europeana,
octombrie 2024, fiind ratat. Contractul pentru elaborarea noului PICA a fost atribuit
abia in mai 2025, iar documentul nu este inca finalizat.

 in perioada 2024-2026, GNM Bucuresti a realizat 52 de controale planificate, 200 de
controale pe baza sesizarilor cetatenilor, 176 de controale tematice si 8 actiuni
comune cu alte institutii. Rezultatul: 281 de sanctiuni si amenzi In valoare totala de
5.094.500 RON, la care se adauga desfiintarea a 2 lucrari ca sanctiuni complementare.
Aceste date reflectda o problema structurala de conformare cu legislatia de mediu
privind calitatea aerului in Bucuresti.[43]

[43] Raspunsul din partea Garzii Nationale de Mediu nr. 1840/7.04.2026
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( 9. Recomandari )

9.1. Recomandari pentru autoritati

* Modernizarea si extinderea retelei de monitorizare a aerului prin inlocuirea
echipamentelor invechite si cresterea acoperirii in cartierele periferice, zonele dens
populate si in proximitatea scolilor, spitalelor si principalelor artere rutiere. Este necesar
un calendar public clar pentru instalarea de noi statii si senzori, precum si verificarea
periodica a calitatii datelor colectate.

» Imbunatatirea calitatii si continuitétii datelor de mediu, inclusiv reducerea pierderilor
de date si standardizarea colectarii pentru toti poluantii relevanti (PM10, PM2,5, NO.).

* Cresterea transparentei si accesibilitatii informatiilor prin publicarea periodica a
rapoartelor intr-un format simplificat pentru cetateni (grafice, explicatii clare,
interpretari ale valorilor), completand platformele existente precum InfoAer PMB sau
Aerlive.ro.

* Accelerarea implementarii PICA, cu termene respectate si mecanisme de monitorizare
independente, avand in vedere intarzierile semnificative si contextul procedurii de
infringement european.

* Modernizarea transportului public si reducerea traficului poluant, inclusiv prin
extinderea retelei de piste pentru biciclete, introducerea de zone cu emisii reduse si
cresterea frecventei transportului public.

* Extinderea spatiilor verzi si a infrastructurii verzi urbane (arbori, garduri vii, coridoare
verzi), in special de-a lungul arterelor intens circulate si in zonele rezidentiale dense.

 Intdrirea controalelor de mediu si cresterea eficientei sanctiunilor, cu publicarea
transparenta a rezultatelor, inclusiv tipurile de entitati sanctionate si tipologia abaterilor.

e Gestionarea mai eficienta a surselor majore de poluare, in special traficul rutier,
termoficarea si santierele de constructii, prin reguli mai stricte privind emisiile, praful si
intretinerea infrastructurii.

e Extinderea mecanismelor de participare publica, inclusiv bugetare participativa si
consultari reale, astfel incat cetatenii sa poata propune si vota masuri concrete legate de
calitatea aerului, precum senzori de masurare a calitatii aerului in cartier, zone pietonale
sau extinderea spatiilor verzi din comunitatea locala.

9.2. Recomandari pentru cetateni si scoli

* Reducerea utilizarii autoturismului personal, in special pentru deplasarile scurte, si
incurajarea mersului pe jos, utilizarii bicicletei sau transportului public.

* Evitarea arderii deseurilor si a materialelor organice (frunze, resturi vegetale, deseuri
menajere sau lemn tratat), in special in zonele rezidentiale.

* Implicarea activa in raportarea problemelor de mediu, precum santiere neconforme,
arderi ilegale sau vehicule care polueaza excesiv, prin sesizari catre autoritati.

* Participarea la initiative civice si dezbateri publice, inclusiv campanii pentru mai multe
spatii verzi, reducerea traficului auto si extinderea infrastructurii pentru mobilitate
alternativa.
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¢ Informarea constanta privind calitatea aerului si efectele asupra sanatatii, utilizand
platforme publice si surse verificate, dar si interpretand critic datele disponibile.

e Sprijinirea initiativelor comunitare de monitorizare a aerului, inclusiv instalarea de senzori
civici si proiecte locale de tip stiinta participativa.

* Integrarea educatiei despre calitatea aerului in activitati practice, prin utilizarea
senzorilor simpli, analiza datelor locale si interpretarea hartilor de poluare.

e Dezvoltarea de parteneriate intre institutiile educationale si autoritati locale, sub forma
unor competitii anuale de proiecte sustenabile, in care elevii si studentii propun solutii
concrete (senzori, spatii verzi, zone pietonale), cu posibilitatea implementarii finantate
public.

e QOrganizarea unor campanii de constientizare in comunitate (expozitii, afise, dezbateri si
evenimente deschise publicului despre poluare si sanatatea urbana).

* Promovarea implicarii civice in randul tinerilor, inclusiv prin participarea la consultari
publice, proiecte de mediu si initiative locale de monitorizare.

(10. Surse )

* Raportul privind calitatea aerului in Bucuresti - editia 2025

e Raportul privind Starea Mediului in Bucuresti — editia 2025

e Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Bucuresti 2021-2030, Partile C si D2

* Planul de Actiuni pentru Oras Verde Bucuresti

* Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030, Regiunea Bucuresti-Ilfov

¢ Active Research, Arii Naturale Urbane in Romania, Raport de Cercetare Sociologica,
2026

* Raspunsul Primariei Municipiului Bucuresti nr. 63019-718L / 30.04.2026

e Raspunsul Garzii Nationale de Mediu nr. 1840 / 7.04.2026
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Monitorizare: Carina Gagiu

Ce spune Carina despre program?

"Mi-a placut foarte mult acest proiect, consider ca am avut foarte multe de invatat in legatura
cu felul in care se face un research pe politici publice de mediu. De asemenea, faptul ca am
avut aceasta experienta m-a ajutat si intr-un alt proiect ulterior "

Coordonatori CRPE: Damian Alexandru si Alyssa Ungureanu

Raport publicat in cadrul proiectului ,,Youth for Green Romania” (2024-3-RO01-KA154-YOU-
000285479), derulat de Centrul Roman de Politici Europene.

Continutul prezentului material reprezinta responsabilitatea exclusiva a autorilor, iar Agentia

Nationala si Comisia Europeana nu sunt responsabile pentru modulin care va fi folosit continutul
informatiei.
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	3 din 4 bucureșteni se declară nemulțumiți de calitatea aerului din oraș[1]. Dezvoltarea urbană accelerată din ultimele decenii, extinderea zonelor rezidențiale fără o corelare adecvată cu infrastructura de transport public și dependența ridicată de autoturismul personal au contribuit la creșterea poluării atmosferice. Raportul Starea Mediului în București ne arată că 60% din sursele de poluare din București sunt datorate traficului rutier. Orașul are o problemă majoră în ceea ce privește particulele în suspensie PM10 și PM2,5, alături de dioxidul de azot (NO₂) și ozonul (O3), poluanți asociați în principal cu traficul rutier.[2] Cele mai ridicate niveluri de poluare au fost înregistrate în zonele cu trafic intens, precum bulevardul Mihai Bravu.[3]
	Municipiul București se află de mai bine de 15 ani în atenția instituțiilor europene din cauza poluării, fiind frecvent menționat în discuțiile privind dificultățile României de a respecta standardele privind calitatea aerului. În pofida avertismentelor repetate, declanșării mai multor proceduri de infringement și a condamnării pronunțate de Curtea de Justiție a Uniunii Europene în ceea ce ține de depășirile frecvente ale valorilor limită pentru microparticule PM10 din anul 2020, Bucureștiul încă nu dispune de un Plan Integrat de Calitate a Aerului (PICA).
	Cercetarea noastră relevă o disfuncționalitate și în ceea ce ține de datele publice disponibile din cauza rețelei de monitorizare insuficiente. Bucureștiul dispune de o rețea de stații oficiale de monitorizare a calității aerului,[4] parte din Rețeaua Națională de Monitorizare a Calității Aerului (RNMCA), și de o rețea suplimentară de senzori, instalată în urma unui parteneriat între autoritatea publică și societatea civilă. Deși aceste sisteme de monitorizare oferă o imagine de ansamblu, ele nu acoperă suficient toate cartierele, școlile, spitalele și zonele cu trafic intens. Astfel, există numeroase zone în care nivelul real al poluării este înțeles doar parțial, iar strategiile și investițiile derulate de autoritățile publice din oraș se folosesc într-o mică măsură de aceste informații.
	Situația de monitorizare este agravată de problemele tehnice persistente care afectează colectarea datelor. La nivelul mai multor stații de monitorizare au existat perioade îndelungate în care anumite echipamente nu au funcționat corespunzător, ceea ce a dus la lipsa unor date complete pentru poluanți importanți, cum ar fi PM10, PM2,5, O3 și SO2[5]. Acest lucru îngreunează atât evaluarea situației reale, cât și planificarea unor măsuri eficiente.
	Deși problema poluării, în special cea legată de traficul rutier, este cunoscută de mulți ani, măsurile pentru reducerea ei avansează foarte lent și nu produc încă efecte vizibile la scară largă. Multe dintre măsurile anunțate de autorități nu sunt însoțite de termene clare, indicatori măsurabili sau mecanisme de raportare publică sau, în cel mai rău caz, rămân doar la stadiul de promisiune.
	Primăria Municipiului București și-a asumat, prin intermediul documentelor strategice adoptate în ultimii ani, o serie de măsuri și proiecte menite să contribuie la reducerea poluării aerului și la îmbunătățirea calității mediului. Aceste intervenții vizează, între altele, prioritizarea și modernizarea transportului public, creșterea eficienței energetice a infrastructurii urbane și extinderea spațiilor verzi. Cel mai nou document asumat de municipalitate, Planul de Acțiune pentru Oraș Verde (PAOV), identifică două direcții prioritare pentru îmbunătățirea calității aerului. Prima vizează dezvoltarea unui sistem integrat de monitorizare și gestionare a poluării atmosferice, menit să sprijine intervenții bazate pe date și politici publice fundamentate. A doua urmărește extinderea centurii verzi a orașului, cu scopul de a contribui la reducerea poluanților, ameliorarea efectului de insulă de căldură urbană și creșterea rezilienței climatice a Capitalei. Printre alte intervenții corelate cu o calitate mai înaltă a aerului, PAOV prevede și crearea unor zone de emisii reduse dotate cu sisteme de monitorizare a calității aerului, înlocuirea a 1.534 autobuze diesel cu vehicule electrice și reducerea vârstei medii a parcului auto, modernizarea a 246 km de trasee de tramvaie și a 19 depouri pentru a crește eficiența energetică, dezvoltarea unei rețele de 565 km piste de ciclism, scăderea producției de deșeuri municipale pe cap de locuitor de la 497 kg/capita/an la 390 kg/capita/an, achiziționarea a 7.000 biciclete electrice și decarbonizarea sistemului de termoficare.
	Evaluarea noastră subliniază, de asemenea, că autoritățile ar trebui să acorde prioritate modernizării și extinderii rețelei de monitorizare a calității aerului, astfel încât cât mai multe cartiere, școli, spitale și zone cu trafic intens să beneficieze de monitorizare permanentă. În paralel, este necesară îmbunătățirea funcționării echipamentelor și reducerea perioadelor în care lipsesc datele, pentru ca deciziile privind combaterea poluării să se bazeze pe informații relevante.
	Având în vedere întârzierile din ultimii ani, este esențială finalizarea și implementarea Planului Integrat de Calitate a Aerului (PICA), document care ar trebui să coordoneze toate măsurile de reducere a poluării și să ofere un cadru clar pentru monitorizarea rezultatelor, precum și corelarea intervențiilor din PAOV. Datele și rapoartele privind calitatea aerului ar trebui prezentate într-un format mai simplu și mai ușor de înțeles, însoțite de explicații privind semnificația indicatorilor și impactul acestora asupra sănătății.
	Reducerea poluării generate de trafic trebuie însă să rămână principala direcție de acțiune datorită impactului semnificativ în creșterea poluării. Acest lucru presupune continuarea modernizării transportului public, creșterea atractivității acestuia pentru călători, extinderea rețelei de piste pentru biciclete, dezvoltarea infrastructurii pentru mobilitate alternativă, pietonizarea străzilor și analizarea unor măsuri care să limiteze accesul vehiculelor foarte poluante în anumite zone ale orașului.
	Ce este calitatea aerului și de ce contează? Calitatea aerului reprezintă starea aerului înconjurător, determinată de concentrația diferiților poluanți atmosferici şi de efectele acestora asupra sănătății umane, mediului şi ecosistemelor. Ea influențează direct sănătatea populației, calitatea vieții, mediul şi ecosistemele, dar şi dezvoltarea sustenabilă a orașelor.
	2.1. Agenția pentru Protecția Mediului Bucureşti / Direcția de Mediu Bucureşti reprezintă autoritatea publică centrală care se ocupă de protecția mediului în România, verificând poluarea mediului (aer, apă, sol), oferind aprobări pentru firme sau proiecte şi controlând impactul asupra naturii. Agenția Națională pentru Mediu și Arii Protejate (ANMAP) este instituția care implementează politicile şi legislația de mediu.
	2.2. Primăria Municipiului Bucureşti

	3. Documente strategice
	3.1. Strategia Integrată de Dezvoltare Urbană Bucureşti 2021 – 2030 București a fost elaborată de PMB în parteneriat cu Banca Mondială și urmărește dezvoltarea coerentă şi sustenabilă a municipiului, inclusiv în domeniul calității aerului, prin obiectivul 3.5. Reducerea poluării și îmbunătățirea calității aerului, apelor și solului, care prevede măsuri precum implementarea Planului Integrat de Calitate a Aerului (PICA) și Planului de Menținere a Calității aerului (PMCA), extinderea rețelei de monitorizare a calității mediului, introducerea unui sistem de alertare privind concentrațiile de poluare, respectarea condițiilor de mediu pentru șantiere etc.[2] În lista de proiecte, Strategia Integrată de Dezvoltare Urbană (SIDU) prevede implementarea unei infrastructuri de monitorizare inteligentă a calității mediului,[3] extinderea spațiilor verzi,[4] dezvoltarea capacității de monitorizare a calității aerului și nivelului de zgomot[5] și resistematizarea bulevardelor.[6] Aplicarea strategiei nu a fost însă încă votată de către Consiliul General al Municipiului București, lipsind de altfel orice formă de monitorizare a acesteia.
	3.2. Planul de Acțiune pentru Oraş Verde București este un document strategic local, adoptat în urma aderării municipiului la inițiativa ,,Programul Orașe Verzi”, care include un capitol dedicat calității aerului - 4.9, Acțiuni PAOV privind calitatea aerului.[7] Măsurile trasate de document includ: crearea unui sistem integrat de gestionare și monitorizare a poluării, care să armonizeze, să standardizeze și să prezinte informațiile în timp real sub forma unor hărți ale poluării accesibile cetățenilor[8]; extinderea centurii verzi a orașului prin împăduriri și reducerea cotelor de tăiere;[9] implementarea Master Planului Velo Bucureşti prin dezvoltarea unei rețele principale şi secundare de piste pentru biciclete;[10] decarbonizarea sistemului de încălzire urbană;[11] tranziția către o flotă de transport public cu emisii nete zero, prin introducerea de vehicule nepoluante.[12] Diferit față de SIDU, PAOV include instrumente de monitorizare publică și raportări periodice.
	3.3. Planul de Mobilitate Urbană Durabilă (PMUD) 2016 – 2030 Regiunea Bucureşti – Ilfov este documentul strategic care stabilește modul în care trebuie organizat transportul şi mobilitatea în Bucureşti şi zona metropolitană.
	3.4. Planul Integrat pentru Calitatea aerului București: lipsa planului și procedura de infringement Procedura de infringement privind calitatea aerului a fost inițiată formal împotriva României în anul 2009, când autoritățile europene au semnalat depășirea valorilor-limită pentru poluarea cu particule în suspensie (PM10) în mai multe orașe, inclusiv în București. În contextul persistenței acestor depășiri și al lipsei unor măsuri eficiente adoptate de autoritățile centrale și locale pentru reducerea poluării, Comisia Europeană a sesizat Curtea de Justiție a Uniunii Europene (CJUE) în anul 2018.
	5.1. Sursele principale de poluare
	Potrivit Raportului Starea Mediului în București – ediția 2025, traficul rutier reprezintă principala sursă de poluare a aerului în Capitală, contribuind direct și indirect cu peste 60% la nivelul total al poluării atmosferice. Impactul ridicat al transportului este explicat prin numărul mare de autoturisme, congestia urbană și dependența ridicată de mobilitatea individuală. Pe lângă trafic, alte surse relevante de poluare includ producerea de energie în centralele electrotermice (aproximativ 15%), activitățile industriale (circa 10%) și sectorul rezidențial, în special încălzirea locuințelor (între 1% și 5%). Gestionarea deșeurilor, șantierele de construcții și alte activități urbane contribuie fiecare cu aproximativ 1–2% la poluarea generală a aerului.
	Raportul subliniază însă că impactul fiecărei surse diferă în funcție de tipul poluantului și de zona orașului, iar poluarea din București este influențată inclusiv de surse regionale și de transportul poluanților din afara orașului.
	5.2. Concentrațiile anuale ale principalilor poluanți în anul 2025
	Cel mai des apar probleme tocmai la analizatoarele care măsoară PM10 și PM2,5, particulele fine considerate principalul poluant al Bucureștiului, cauzate în mare parte de traficul rutier[27]. Deși autoritățile cunosc de ani de zile amploarea problemei, iar România a fost condamnată la nivel european pentru depășirea limitelor de poluare, raportul arată că o parte dintre echipamentele care ar trebui să monitorizeze acești poluanți nu au furnizat suficiente date. Cu alte cuvinte, în unele perioade nu doar că aerul atinge cote înalte de poluare, dar nu avem, din păcate, instrumente complet funcționale pentru a măsura cu exactitate.


	6. Măsuri principale
	Municipiul București și-a asumat numeroase investiții pentru reducerea poluării și îmbunătățirea calității aerului, vizând transportul public și alternativ, decarbonizarea sistemului de termoficare sau extinderea spațiilor verzi. Bucureștiul s-a angajat să scadă concentrația medie anuală de PM2,5 sub 10 µg/m3 și de PM10 și NOx sub 20 µg/m3 în 4 ani de la adoptarea PAOV,[28] să extindă numărul de benzi unice pentru transportul public (de la 0,9 km/100.000 locuitori la peste 15 km) și numărul de km de pistă pentru biciclete (de la 2,4 km/100.000 locuitori la peste 25 km),[29] să înjumătățească ponderea încălzirii urbane consumatoare de carbon în 12 ani[30] și să asigure accesul a cel puțin 40% din populație la un spațiu verde de 0,5 ha la mai puțin de 300 m.[31]
	Conform PAOV, lista de proiecte corelate cu îmbunătățirea calității aerului se regăsește mai jos.

	7. Acces public la date
	Datele sunt disponibile public, dar informațiile se regăsesc între mai multe platforme şi documente tehnice, ceea ce îngreunează uneori accesul pentru publicul larg. Cetățenii pot cere acces la informațiile oficiale conform Legii nr. 544/2001 privind liberul acces la informațiile de interes public sau pot accesa platforme online dedicate monitorizării calității aerului precum calitateaer.ro, InfoAer PMB sau Aerlive.ro.

	8. Provocări identificate
	Bucureștiul dispune de doar 11 stații oficiale de monitorizare (completate de analizoare, conform datelor de pe calitateaer.ro) și o rețea de 44 de senzori suplimentari pentru PM10 și PM2,5. Pentru un oraș de mărimea Bucureștiului, acoperirea este insuficientă: nu există senzori în proximitatea tuturor școlilor, spitalelor sau cartierelor rezidențiale aglomerate, astfel că unele zone vulnerabile rămân expuse poluării fără a cunoaște nivelul poluanților atmosferici.
	Au existat deficiențe tehnice și colectări incomplete de date pentru anumiți poluanți și stații din rețeaua națională, aspect care face dificilă evaluarea corectă și continuă a calității aerului. Fără date complete și de calitate, este greu să planifici măsuri adecvate situației locale.
	Rapoartele anuale și analizele sintetice nu sunt întotdeauna publicate în timp util și într-un format care să permită cetățenilor să urmărească evoluția situației. Informația există, dar ajunge greu la oamenii care ar trebui să beneficieze de ea. Deși există platforme dedicate precum InfoAer PMB sau Aerlive.ro, datele publicate sunt adesea tehnice și dificil de înțeles pentru cetățeanul obișnuit.
	Traficul rutier rămâne principala sursă de poluare în oraș. Deși sursa problemei este bine cunoscută și documentată de ani de zile, măsurile structurale de reducere a traficului rutier și de promovare de alternative sustenabile rămân în mare parte la stadiul de propuneri.
	România se află în procedură de infringement european pentru calitatea aerului din București de peste 15 ani și a fost deja condamnată de CJUE în 2020. În tot acest timp, municipiul a funcționat fără un PICA, termenul asumat față de Comisia Europeană, octombrie 2024, fiind ratat. Contractul pentru elaborarea noului PICA a fost atribuit abia în mai 2025, iar documentul nu este încă finalizat.
	În perioada 2024–2026, GNM București a realizat 52 de controale planificate, 200 de controale pe baza sesizărilor cetățenilor, 176 de controale tematice și 8 acțiuni comune cu alte instituții. Rezultatul: 281 de sancțiuni și amenzi în valoare totală de 5.094.500 RON, la care se adaugă desființarea a 2 lucrări ca sancțiuni complementare. Aceste date reflectă o problemă structurală de conformare cu legislația de mediu privind calitatea aerului în București.[43]
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