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CSumar executiv)

La o prima vedere, Timisoara pare sa evolueze intr-o directie favorabila in ceea ce priveste
calitatea aerului. Datele oficiale indica o reducere a numarului de depasiri pentru anumiti
poluanti, precum PM10, exista o retea independenta de monitorizare, ca urmare a unei
colaborari cu societatea civila, iar proiecte, masuri si obiective privind combaterea poluarii
aerului sunt vizate de numeroase documente strategice asumate de autoritatile locale. Cu
toate acestea, o analiza mai atenta evidentiaza o realitate mai complexa: poluarea continua sa
afecteze anumite zone ale orasului, infrastructura de monitorizare prezinta limitari, iar
implementarea masurilor prevazute ramane lenta si inegala.

Care este situatia in acest moment? Transportul rutier este responsabil pentru 70% din totalul
de emisii de PM10 si NO,, in timp ce incalzirea rezidentiala, santierele de constructii, depozitele
de deseuri si cele agricole reprezinta 15,5%. Industria genereaza restul de 14,5%." Cat despre
gazele cu efect de sera (GES), emisiile orasului sunt estimate la aproximativ 1 milion de tone de
CO2 pe an, din care constructiile sunt cel mai mare emitator, urmat de industrie si transport,
cele mai multe plangeri legate de calitatea aerului fiind corelate cu zonele industriale din nord
si nord-estul orasului.” Totodatd, bolile aparatului respirator reprezintd a treia cea mai
frecventa cauza de mortalitate in judetul Timis cu o pondere de 12,3% din totalul deceselor in
anul 2024, boli corelate cu expunerea frecventa la poluanti atmosferici.[3]

Datele din 2025 arata ca majoritatea poluantilor (SOz, NOz, CO, benzen si PM2,5) s-au incadrat
sub valorile limita. Exceptia raméane PM10: la statiile de trafic de pe Calea Aradului si Calea
Sagului au fost Tnregistrate 7, respectiv 2 depasiri ale valorii zilnice de 50 pg/m?, iar statia de
fond urban de pe Bulevardul C.D. Loga a inregistrat 4 depasiri.[4] O limitare importanta priveste
modul in care sunt colectate datele: cerinta legala de colectare minima de date nu a fost
indeplinita la majoritatea statiilor si pentru majoritatea poluantilor. Pentru SO, nicio statie nu a
atins pragul, cu valoriintre 53% si 65%.[5] Pentru NO., doar statiile TM-2 si TM-5 au atins rata de
colectare minima,[6] iar pentru CO, aceasta a fost atins& exclusiv la statiile TM-4 si TM-5.[7] In
ceea ce priveste ozonul (Os), pragul a fost atins doar la statia TM-2,[8] in timp ce pentru benzen
nicio statie nu a indeplinit conditia.[9] Situatia este similara pentru PM10, unde nicio statie nu a
atins rata de colectare minima, statia TM-5 Tnregistrand o colectare de aproximativ 32%[10].
Pentru PM2,5, raportul include o singura statie, desi 3 statii sunt echipate cu senzori PM2,5, fara
a atinge insa pragul minim, cu o colectare de doar 23%.[11]

[1] Planul Integrat de Calitate a Aerului Timisoara (p. 90)

[2] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 135)

[3] Anuarul Statistic al judetului Timis, editia 2026 (p. 54)

[4] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 13)
[5] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 4)
[6] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 5)
[7] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 6)
[8] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 7)
[9] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 8)
[10] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 9)
[11] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 10)
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Reteaua de monitorizare include 4 statii automate nationale (pe Calea S$Sagului, Bulevardul
C.D. Loga, strada losif Bulbuca si Calea Aradului)[12] completate de 16 statii aditionale (32 de
senzori) operate de Fundatia ETA2U in parteneriat cu Primaria, care furnizeaza date in timp
real despre PM10 si PM2,5 din toate cartierele orasului.[13] Universitatea Politehnica
Timisoara contribuie si ea cu un autolaborator mobil, achizitionat prin proiectul transfrontalier
BlueSky, stationat permanent pe Bulevardul Vasile Parvan. Directia Judeteana de Mediu Timis
(DJM Timis) detine un autolaborator mobil, dar il foloseste rar. in 2025, au fost publicate doar 2
rapoarte de monitorizare: unul din perioada 28 aprilie — 12 mai, in zona Bulevardul Liviu
Rebreanu, vizand impactul traficului rutier, si altul intre 12 si 20 mai, In vecinatatea Continental
Automotive S.R.L., vizand emisiile industriale.[14] Activitatea de control este limitata, Garda
Nationald de Mediu efectuand in Timisoara doar 8 controale in perioada 2024-2026 (3
planificate, 3 tematice si 2 in baza unor sesizari) fara aplicarea de sanctiuni, amenzi sau
solicitare de masuri.[15]

Timisoara dispune, de altfel, de un cadru strategic relativ bine dezvoltat pentru imbunatatirea
calitatii aerului, problematica fiind integrata in documente-cheie precum Strategia Integrata
de Dezvoltare Urbanda 2021-2027 (SIDU), Planul de Actiuni pentru un Oras Verde (PAOV),
Planul de Calitate a Aerului (municipal si judetean). Acestea urmaresc extinderea retelei de
monitorizare, reducerea poluarii generate de trafic si incalzirea rezidentiala, extinderea spatiilor
verzi, promovarea mobilitatii sustenabile si modernizarea infrastructurii urbane. Mai exact, in
PAQV, este subliniat angajamentul Municipiului Timisoara de a reduce 240.000 tCO2 de emisii
anuale GES pana in 2028, prin diverse masuri:[16] modernizarea infrastructurii de transport (20
de statii de autobuz/an si 5 km/an de benzi pentru autobuze, 1,4 km de linie de tramvai, 5 km/an
de piste de biciclete, 5 km/an de trasee pietonale); eficientizare energetica (24.000 corpuri de
iluminat cu senzori pentru calitatea aerului, reabilitarea a 60 km de infrastructura termica, o
unitate de cogenerare 45 MWe, 145 puncte de incarcare electrica, reabilitarea energetica a
6.000 de apartamente, incalzire performanta pentru 500 de gospodarii); 22 de statii pentru
monitorizarea calitatii aerului; un sistem de separare si colectare pentru deseurile verzi; 50 km
de coridoare verzi si 50 de acoperisuri verzi.

Ce este de facut?

Pentru autoritati, primul pas poate fi modernizarea retelei de monitorizare prin achizitionarea
statiilor prevazute in PAOV pentru a extinde monitorizarea si accesul la date publice.
Autolaboratorul mobil al DJM Timis ar trebui folosit sistematic, printr-un plan anual de
campanii in diferite zone si anotimpuri, cu rezultate publicate regulat. Datele despre calitatea
aerului ar trebui prezentate intr-un format accesibil, cu explicatii clare despre ce inseamna
fiecare valoare si ce ar trebui sa faca o persoana vulnerabila cand poluarea depaseste limitele
admise.

Accesul rutier trebuie regandit: zone cu acces restrictionat pentru masinile poluante, piste de
biciclete extinse, strazi pietonale si un transport public frecvent si confortabil. Gospodariile
care folosesc combustibili solizi ar trebui sprijinite financiar sa treaca la solutii mai curate, iar
sistemul de termoficare are nevoie de investitii continue. In paralel, administratia locala ar
trebui sa deruleze un program pe termen lung de educatie pentru calitatea aerului, impreuna
Cu societatea civila.

12] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 3)

13] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 135)

14] Rapoartele campaniilor de monitorizare cu autolaboratorul mobil al DJM Timis aferente anului 2025 4
15] Raspunsul din partea Garzii Nationale de Mediu nr. 1840/7.04.2026

[16] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 29)



https://www.upt.ro/articole/upt-investeste-in-solutii-concrete-laborator-mobil-si-echipamente-de-ultima-generatie-pentru-monitorizarea-calitatii-aerului
https://www.upt.ro/articole/upt-investeste-in-solutii-concrete-laborator-mobil-si-echipamente-de-ultima-generatie-pentru-monitorizarea-calitatii-aerului
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Elevii au, de asemenea, un rol important. Sesizarile adresate autoritatilor cand sunt
identificate surse de poluare in cartier, participarea la dezbateri publice si utilizarea platformei
Timisoara Decide pentru a propune proiecte (senzori in jurul scolilor si spitalelor, garduri vii in
parcurile frecventate de copii si varstnici, obligatii mai stricte pentru santiere) sunt
instrumente care pot fi folosite pentru a incuraja implicarea civica in procesul de luare a
deciziilor. Scolile pot transforma problema poluarii intr-un subiect de actualitate prin activitati
practice de masurare a aerului in curtea scolii, campanii de constientizare deschise comunitatii,
proiecte initiate de elevi. Propunem astfel si extinderea programului de bugetare participativa
al municipiului catre o componenta verde, cu competitii anuale de proiecte sustenabile, in care
echipele de elevi/studenti propun solutii locale pentru calitatea aerului, iar primaria se
angajeaza sa implementeze proiectul castigator cu finantare din bugetul local.
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(1. Introducere )

Calitatea aerului reprezinta nivelul de puritate al atmosferei, determinat de concentratia de
poluanti precum particulele in suspensie (PM10, PM2,5), oxizii de azot, dioxidul de sulf sau
ozonul troposferic. Aceasta este esentiala atat pentru sanatatea populatiei, cat si pentru
dezvoltarea durabila a unui oras. Din punct de vedere medical, o calitate scazuta a aerului este
asociata cu afectiuni respiratorii, cardiovasculare si chiar oncologice, afectand in mod direct
calitatea si speranta de viata. Din perspectiva urbana, un aer curat contribuie la atractivitatea
orasului, influentédnd decizia oamenilor de a locui, studia sau investi in acel spatiu.

CZ. Institutii responsabile )

2.1. Agentia pentru Protectia Mediului / Directia Judeteana de Mediu Timis asigura
monitorizarea continua a calitatii aerului Tn judetul Timis prin intermediul Retelei Nationale de
Monitorizare a Calitatii Aerului (RNMCA), care include 4 statii fixe amplasate in Municipiul
Timisoara. Institutia colecteaza si analizeaza date privind principalii poluanti atmosferici (PM10,
PM2,5, NOz, SO, CO, Os, benzen etc.), verifica respectarea valorilor-limita stabilite de legislatie
si transmite datele catre reteaua nationala si europeana de monitorizare a calitatii aerului. De
asemenea, elaboreaza rapoarte periodice (lunare si anuale) privind evolutia calitatii aerului si
informeaza publicul cu privire la episoadele de poluare sau depasirile Tnregistrate. Pe
platformele online ale institutiei sunt publicate date statistice, buletine informative si rapoarte
privind starea mediului.

2.2. Primaria Municipiului Timisoara are rolul de a elabora si implementa politicile locale
pentru imbunatatirea calitatii aerului si reducerea poluarii atmosferice. Institutia adopta masuri
administrative si strategice pentru diminuarea emisiilor provenite din trafic, incalzire urbana,
planurilor si programelor integrate de calitate a aerului, dezvoltarea infrastructurii verzi,
modernizarea transportului public, extinderea pistelor pentru biciclete si implementarea
proiectelor de mobilitate urbana durabild. Primaria colaboreaza cu autoritatile de mediu si cu
alte institutii pentru aplicarea legislatiei privind protectia atmosferei si pentru informarea
populatiei asupra masurilor de reducere a poluarii.

2.3. Directia de Mediu a Municipiului Timisoara, institutie subordonata Primariei Municipiului
Timisoara, are un rol operational si administrativ in domeniul protectiei mediului si al
monitorizarii factorilor de mediu la nivel local. Directia urmareste aplicarea planurilor de
mentinere a calitatii aerului, coordoneaza activitatile privind salubrizarea si spatiile verzi,
gestioneaza sesizarile cetatenilor referitoare la poluare si colaboreaza cu DJM Timis pentru
identificarea si reducerea surselor de emisii poluante. Totodatd, Directia de Mediu participa la
implementarea masurilor locale de reducere a poluarii si la monitorizarea efectelor acestora
asupra mediului urban.

2.4. Consiliul Judetean Timis este autoritatea publica judeteana responsabila pentru
implementarea Planului de Mentinere a Calitatii Aerului al judetului Timis.
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(3. Documente strategice )

3.1. Planul Integrat de Calitate a Aerului Timisoara este principalul document la nivelul
aglomerarii Timisoara care cuprinde masurile necesare asumate de Primaria Municipiului
Timisoara pentru gestionarea si imbunatatirea calitatii aerului, perioada de implementare fiind
2021 - 2025. Documentul se regaseste pe pagina Primariei la sectiunea ,Calitatea aerului”, unde
sunt publicate planul, studiile tehnice si rapoartele de implementare. Masurile includ
modernizarea infrastructurii de transport, incurajarea transportului public si alternativ,
reabilitarea termica a cladirilor publice si rezidentiale, extinderea spatiilor verzi si reabilitarea
terenurilor degradate, eficientizarea energetica si imbunatatirea programului de salubrizare.[17]
Planul specifica costurile, autoritatea responsabild, sursa de finantare si data prevazuta de
implementare a proiectelor.[18]

3.2. Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in judetul Timis 2025 - 2029 este documentul
principal, la nivelul judetului Timis, care ofera o imagine de ansamblu asupra calitatii aerului si
propune masuri pentru mentinerea calitatii aerului. Masurile adoptate in plan au ca obiectiv
reabilitarea arterelor de circulatie si modernizarea infrastructurii de transport public,
reabilitarea cladirilor rezidentiale si institutionale si extinderea retelei de gaze naturale[19].

3.3. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Timisoara 2021 - 2027 vizeaza in principal
reducerea impactului transportului si cresterea infrastructurii verzi. Strategia ofera o viziune a
punctelor tari ale Municipiului Timisoara, incluzand extinderea suprafetei de spatii verzi,
elaborarea si implementarea unor planuri de imbunatatire a calitatii aerului si dezvoltarea unei
retele proprii de monitorizare a calitatii aerului (initiativa a fundatiei ETA2U) prin 16 statii care
se adauga retelei nationale. Totodata, evidentiaza si punctele slabe, inclusiv raportarea in
fiecare an de analiza a unor depasiri ale valorii limita zilnice la indicatorul PM10, ale valorii
limita orare la dioxidul de azot, respectiv la indicatorul ozon, care au condus inclusiv la
deschiderea unei proceduri de infringement la nivel national.[20] De asemenea, strategia
mentioneaza gradul ridicat de cetateni care sunt foarte nemultumiti sau partial nemultumiti de
calitatea aerului (65,6%).[21]

3.4. Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara prezinta un pachet de proiecte pe termen scurt si
mediu, avand ca obiective strategice reducerea traficului rutier, tranzitia energetica si cresterea
biodiversitatii, toate corelate cu o calitate a aerului mai Tnalta printr-o reducere anuala a
emisiilor GES de 240.000 de tone de CO2 pana in 2028.[22] Masurile PAOV vizeaza urmatoarele
sectoare, conform tabelului de mai jos.

[17]1 Planul Integrat de Calitate a Aerului Timisoara (pp. 96 - 97)

[18] Planul Integrat de Calitate a Aerului Timisoara (pp. 99 — 124)

[19] Plan de Mentinere a Calitatii Aerului in judetul Timis (p. 112)

[20] Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Timisoara 2021 - 2027 (p. 503)
[21] Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Timisoara 2021 - 2027 (p. 514)
[22] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 2)


https://assets.primariatm.ro/070a3d53-63a8-44b6-bfe7-e622f4d87cfe/20221014-PICA-Timisoara_ANe_ROl_GDr-1.pdf?shem=rimspwouoe,
https://www.cjtimis.ro/wp-content/uploads/2020/07/PMCA_TM_14.01.2025.pdf
https://assets.primariatm.ro/6b509506-f87c-48fc-bfba-ecaccfa116db/2504150.pdf
https://ebrdgreencities.com/assets/Uploads/PDF/GCAP-Timisoara_March_RO.pdf
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. . — Perioada de
Sector vizat  Descrierea actiunii .
’ implementare
Remodelarea inelelor 1 si 2 (benzi pentru transportul public si crearea de zone cu 2024 - 2028
emisii scazute) pentru a reduce cu 20% numarului de vehicule [23]
Constructia a 5 km/an de piste de biciclete pentru a creste cu 10% numarul
s s . 2024 - 2028
calatoriilor nemotorizate [24]
Modernizarea a 20 de statii de autobuz pe an si construirea a cel putin 5 km/an de
. 2024 - 2028
Transport benzi pentru autobuze [25]
Construirea unei linii noi de tramvai intre Solventul si Gara de Nord de 1,4 km [26] 2024 - 2028
Construirea a 7 km de drum pentru inchiderea inelului 4 (cu piste de biciclete si zone
L n . _ ) C o . . 2024 - 2028
verzi intre benzi) cu scopul devierii traficului din interiorul orasului [27]
Construirea sau reabilitarea a 5 km/an de trasee pietonale [28] 2025 - 2027
Tnlocuirea a 24.000 de corpuri de iluminat cu echipamente eficiente energetic si
. . . 2024 - 2027
senzori pentru calitatea aerului [29]
Reabilitarea a 60 km de infrastructurad de termoficare [30] 2024 - 2028
Construirea unei unitati modulare de cogenerare pe baza de gaze naturale de 45 MWe 2024 - 2028
si 48 MWth, compatibila cu utilizarea viitoare a hidrogenului [31]
Energie Instalarea a 145 de puncte de incdrcare pentru vehicule electrice [32] 2024 -2028
Reabilitarea energetica a 6.000 de apartamente [33] 2024 - 2028
Crearea unei comunitati de energie regenerabila prin instalarea de panouri 2024
fotovoltaice (300kWp) pe acoperisul unei cladiri publice [34]
Instalarea de pompe de caldura si sisteme de incalzire solara in 500 gospodarii [35] 2024 - 2027
Monitorizar I . R . - .
ca aerului Instalarea a 20 de statii Air Quality (AQ) in tot orasul si 2 statii industriale AQ [36] 2024 - 2028
Extinderea spatiilor verzi prin 5 proiecte de conectivitate verde in sudul orasului,
Spatii verzi reproiectarea a 50 km de strazi ca coridoare verzi, instalarea de acoperisuri verzi pe 2024 - 2028
50 de cladiri [37]
Deseuri Instalarea unui sistem de separare la sursa si reciclare pentru deseurile verzi [38] 2025 -2026

[23] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 36)
[24] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 48)
[25] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 52)
[26] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 52)
[27] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 61)
[28] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 57)
[29] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 71)
[30] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 74)
[31] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 78)
[32] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 86)
[33] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 102)
[34] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 115) 8
[35] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 118)
[36] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 134)
[37] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 190)
[38] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 166)
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C4. Retea de monitorizare )

Calitatea aerului este monitorizata prin 4 statii automate RNMCA:[39]

e TM-1 (statie de trafic) este localizata pe Calea Sagului, Timisoara si monitorizeaza: SO., NOx,
NO, PM10, benzen (CeHe), CO si Pb.

e TM-2 (statie de fond urban) este localizata pe Bd. C. D. Loga, Timisoara si monitorizeaza: SO.,
NOx, NOz, PM10, PM2,5, Pb, benzen (CeHe), CO, Os, As, Cd si Ni.

e TM-4 (statie industriald) este localizata pe Str. losif Bulbuca, Timisoara si monitorizeaza: SO.,
NOx, NOz, PM10, PM2,5, benzen (CeHe) si CO.

e TM-5 (statie de trafic) este localizata pe Calea Aradului, Timisoara si monitorizeaza: SO,
NOx, NOz, PM10, PM2,5, benzen (CeHs) si CO.

Timisoara dispune si de un sistem propriu de monitorizare a aerului, initiat de Fundatia ETA2U,
cu sustinerea Primariei Municipiului Timisoara. Acest sistem propriu include o platforma
dedicata pentru urmarirea indicatorilor de mediu, datele fiind accesibile si pe pagina web a
primériei. In total, 16 statii aditionale (32 de senzori) colecteaza date despre calitatea aerului
din toate cartierele, inclusiv din zona centrala, oferind cetatenilor informatii actualizate in timp
real pentru parametrii de mediu PM10 si PM2,5.[40]

in plus, Universitatea Politehnici Timisoara completeazi reteaua de senzori prin
achizitionarea unui autolaborator mobil pentru masurarea calitatii aerului in cadrul
proiectului transfrontalier BlueSky. Acest autolaborator mobil este stationat in fata noului
sediu al Facultatii de Inginerie Chimica, Biotehnologii si Protectia Mediului si monitorizeaza
permanent calitatea aerului de pe Bulevardul Vasile Parvan din Timisoara. Echipamentul poate
masura in timp real concentratiile unor poluanti importanti precum dioxidul de sulf, oxizii de
azot, monoxidul de carbon si particulele in suspensie PM10, PM2,5 si PM1.

@. Situatie actuala )

5.1. Sursele principale de poluare

Principalele surse de poluare identificate sunt traficul rutier, incalzirea rezidentiala (arderea
combustibililor), activitatile industriale, praful de pe carosabil sau santiere si arderea
deseurilor municipale[41]. Raportandu-ne la scenariul de proiectie aferent anului 2025 pentru
PM10 si NOx, transportul rutier reprezinta principalul factor poluant (aproximativ 70% din
totalul de emisii de PM10 si NO,), incalzirea rezidentiald, santierele de constructii, depozitele de
deseuri si cele agricole reprezinta 15,5% din totalul de emisii, iar industria restul de 14,5%.[42]

in privinta GES, emisiile orasului sunt estimate la aproximativ 1 milion de tone de CO2 pe an,
din care sectorul constructiilor este cel mai mare emitator, urmat de industrie si transport,
cele mai multe plangeri legate de calitatea aerului fiind corelate cu zonele industriale din nord
si nord-estul orasului.[43]

[39] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 3)

[40] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 135)

[41] Planul Integrat de Calitate a Aerului Timisoara (p. 49) 9
[42] Planul Integrat de Calitate a Aerului Timisoara (p. 90)

[43] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 135)
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5.2. Concentratii anuale ale poluantilor atmosferici in anul 2025
Concentratii medii anuale ale
poluantilor monitorizati TM-1[44] TM-2[45] TM-4[46] TM-5[47]
(2025)
SO2 (ug/m?) 839 887 1,821 Nicio valoare
NO2 (ug/md) 1,608 2,912 1,857 1,907
CO (mg/m?3) Nicio valoare 12 32 23
NO (ug/m?) 965 699 982 1,632
NOx (ug/m?3) 3,058 3,964 3,332 4,362
Benzen (ug/mq) 89 155 174 155
PM10 (ug/m?) 2,012 2,033 2,866 2,816
PM2,5 (ug/md) N/A 1,329 2,111 2,519
03 (ug/m?3) N/A 5,075 Nicio valoare N/A

Aerul din Timisoara prezinta o imbunatatire generala in timp, insa ramane afectat de episoade
recurente de poluare, in special in zonele cu trafic intens. In anul 2025, s-au constatat
urmatoarele: concentratiile de dioxid de sulf (SO.), dioxid de azot (NO.), monoxid de carbon
(CO), benzen (CeHs), particule in suspensie (PM2,5) si metale grele s-au incadrat sub valorile
limitd prevazute de lege. In cazul indicatorului particule in suspensie PM10, au fost inregistrate
concentratii medii zilnice ce au depasit valoarea limita de 50 pg/m? la statiile de trafic TM-1 si
TM-5, cu 2, respectiv 7 depasiri, precum si la statia de fond urban TM-2, cu 4 depasiri.[48]

Pentru raportarea datelor privind calitatea aerului, cerinta legala privind rata de colectare de
date este de minim de 84,5%, excluzand pierderile cauzate de verificari si mentenanta[49].
Acest prag nu a fost atins pentru majoritatea indicatorilor monitorizati. In cazul SO, nicio statie
nu a atins pragul, Tnregistrandu-se valori mult sub acesta (53% - 65%)[50]. Pentru NO., doar
statiile TM-2 si TM-5 au atins rata de colectare minima[51], iar pentru CO, aceasta a fost atinsa
exclusiv la statiile TM-4 si TM-5[52]. In ceea ce priveste ozonul (Os), pragul a fost atins doar la
statia TM-2[53], in timp ce pentru benzen nicio statie nu a Indeplinit conditia[54]. Situatia este
similara pentru PM10, unde nicio statie nu a atins rata de colectare minima, statia TM-5
inregistrand o rata de colectare de aproximativ 32%[55]. Pentru PM2,5, raportul include o
singura statie, desi trei statii sunt echipate cu senzori PM2,5, fara a atinge insa pragul minim, cu
o rata de colectare de doar 23%[56].

[44] Raportul privind valorile inregistrate pentru statia TM-1in intervalul 01.01.2025 - 01.01.2026
[45] Raportul privind valorile inregistrate pentru statia TM-2 in intervalul 01.01.2025 - 01.01.2026
[46] Raportul privind valorile inregistrate pentru statia TM-4 in intervalul 01.01.2025 - 01.01.2026
[47] Raportul privind valorile inregistrate pentru statia TM-5 in intervalul 01.01.2025 - 01.01.2026
[48] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 13)

[49] IPR Guidance - Implementing Provisions on Reporting

[50] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 4)

[51] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 5)

[52] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 6)

[53] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 7) 10
[54] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 8)

[55] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 9)

[56] Raportul preliminar privind calitatea aerului in judetul Timis - editia 2025 (p. 10)
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CG. Masuri principale )

Conform HCL nr. 63/24.02.2026 privind stadiul realizarii masurilor din Planul de calitate a
aerului pentru PM10 in aglomerarea Timisoara perioada 2021 — 2025, masurile cu cel mai mare
impact asupra reducerii emisiilor de PM10 sunt urmatoarele:

Reducere PM10

Codul masurii | Categorie Descrierea masurii (t/an) Stadiu (2025)
A2 3 Tran;port Ach|Z|F|a a.44 de autobu;e 120,116 100%
public electrice si 40 de tramvaie

Maturarea mecanica si
spalat stradal pe 72 strazi

Salubrizare (83,671 km de artere
A6.6 . o . . 57,535 100% (anual)
stradala principale, inclusiv Calea
Aradului, Calea Sagului
etc.)

Intretinerea si curatarea
. 435 statii mijloace de
Salubrizare R
AG.5 transportin comun, 4 5,825 100%
transport . .
piete volante, piste pe
malul raului Bega

Amenajarea drumului de

AL7 Infrastructura | legaturaintre Cl. Mosnita 1273 95% (termen
' rutiera siDC149 —1.964 mtraseu | 31.12.2025)
modernizat

De mentionat ca, in cadrul Planului de calitate a aerului pentru PM10 in aglomerarea
Timisoara in perioada 2021 - 2025, 3 masuri se aflau in categoria ,,prioritate foarte mare”, cu
urmatoarele actualizari in 2025, conform H.C.L. nr. 63/24.02.2026:
* (A2.2) reabilitarea si extinderea infrastructurii de tramvai[57] — gradul de realizare variaza de
la100% la 0%.
* (A2.3) achizitionarea a 40 de tramvaie si 44 de autobuze electrice[58] - realizat 100%
e (A5.1) reabilitarea retelelor primare si secundare[59] - realizat 100%, fiind retehnologizate
9.253 m de retea primara si 20.502 m de retea secundara.

[57] Planul Integrat de Calitate a Aerului Timisoara (p. 102)
[58] Planul Integrat de Calitate a Aerului Timisoara (p. 103)

[59] Planul Integrat de Calitate a Aerului Timisoara (p. 121) 11
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C7. Acces public la date )

Informatiile despre calitatea aerului in Timisoara au fost relativ usor de gasit, deoarece exista
mai multe surse publice disponibile, inclusiv site-uri oficiale, rapoarte si platforme cu date in
timp real. Acest lucru arata un nivel bun de transparenta din partea autoritatilor si
disponibilitatea datelor pentru cetateni. Totusi, procesul de documentare poate fi imbunatatit.
Informatiile sunt uneori dispersate Tn mai multe documente si platforme, ceea ce necesita timp
pentru a le identifica si corela. De asemenea, unele date sunt prezentate intr-un mod tehnic,
care poate fi dificil de Inteles pentru persoane fara cunostinte de specialitate.

(8. Provocari identificate )

Analizand informatiile disponibile despre calitatea aerului in Timisoara, pot fi identificate mai
multe neajunsuri care limiteaza eficienta masurilor adoptate de autoritati. in primul rand, desi
exista atat statii oficiale de monitorizare, cat si senzori suplimentari instalati la nivel local,
reteaua nu este inca suficient de densa pentru a surprinde in mod detaliat variatiile poluarii in
toate zonele orasului, mai ales in cartierele periferice sau in apropierea unor surse locale de
poluare. Performanta redusa a statiilor oficiale, reflectata in nivelul scazut al colectarii de date,
ridica semne de intrebare privind mentenanta, functionarea si administrarea acestora. Acest
lucru conduce frecvent la erori de functionare si la colectarea unor date incomplete sau
neconcludente. In consecintd, valorile rezultate nu permit intotdeauna realizarea unor medii
comparabile cu pragurile legale de poluare. Aceasta situatie este adesea interpretata ca o lipsa
a problemelor privind calitatea aerului, desi masuratorile realizate de statii independente
indica depasiri ale nivelurilor de poluare, iar cetatenii semnaleaza constant episoade de
disconfort olfactiv si mirosuri persistente.[60]

DJM Timis are la dispozitie un autolaborator mobil, insa acesta este utilizat foarte putin: in
2025 au fost publicate doar 2 rapoarte, ambele din primavara aceluiasi an. Unul din perioada
28 aprilie — 12 mai, Tn zona Bulevardului Liviu Rebreanu, vizand poluarea din trafic, si altul intre
12 si 20 mai, in vecinatatea Continental Automotive S.R.L., vizand emisiile acestei unitati
industriale.[61] Ambele campanii s-au desfasurat in acelasi interval de timp, una dupa alta.
Autolaboratorul este un instrument util, care ar putea fi folosit regulat pentru a surprinde o
imagine mai precisa a diferentelor de poluare dintre zonele orasului.

O alta problema este ritmul relativ lent al implementarii masurilor de decarbonizare si al
investitiilor verzi. Desi directia este corecta, proiectele dureaza o perioada indelungata, iar
intre timp poluarea generata de trafic si de sistemele de incalzire continua sa afecteze calitatea
aerului. Tn special, traficul rutier ramane principala sursa de poluare, iar masurile de reducere a
acestuia nu par inca suficiente. Nu in ultimul rand, persista surse de poluare dificil de controlat,
precum praful de pe carosabil, santierele sau arderile din zonele periurbane. Acestea
contribuie la depasirile ocazionale ale valorilor limita pentru particule in suspensie si indica
necesitatea unor masuri mai stricte de control si preventie.

[60] Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara (p. 122)
[61] Rapoartele campaniilor de monitorizare cu autolaboratorul mobil al DJM Timis aferente anului 2025
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Controalele privind nerespectarea normelor de mediu sunt putine, iar informatiile despre
unitatile economice vizate de aceasta activitate de control nu sunt facute disponibil
publicului. Garda Nationalda de Mediu a efectuat in Timisoara 8 controale in ultimii 3 ani (trei
planificate, trei tematice si doua Tn baza unor sesizari) fara aplicarea de sanctiuni, amenzi sau
impunere de masuri.[62]

In concluzie, desi Municipiul Timisoara a progresat in domeniul monitorizarii calitatii aerului si
reducerii poluarii, exista inca provocari importante legate de acoperirea monitorizarii,
accesibilitatea datelor, lipsa unor tinte clare si ritmul implementarii masurilor. Aceste aspecte
ar trebui imbunatatite pentru a asigura o gestionare mai eficienta a calitatii aerului.

(9. Recomandari )

10.1. Recomandari pentru autoritati

* Modernizarea retelei de monitorizare prin inlocuirea echipamentelor invechite cu senzori de
generatie noua si extinderea acoperirii in cartierele periferice, in apropierea scolilor,
spitalelor si a principalelor artere de trafic. Un prim pas concret ar fi verificarea capacitatii
statiilor existente si un calendar clar de inlocuire pentru implementarea celor 22 de statii noi
de monitorizare prevazute in PAOV.

¢ Utilizarea sistematica a autolaboratorului mobil al DJM Timis prin stabilirea unui plan anual
de campanii de monitorizare, care sa acopere diferite zone si perioade ale anului. Rezultatele
ar trebui publicate regulat si intr-un format usor de inteles.

* Date mai accesibile cetatenilor prin completarea platformelor existente de monitorizare a
aerului cu explicatii clare: ce inseamna fiecare indicator, cand sunt valorile ingrijoratoare.

* Utilizarea extinsa a platformei de bugetare participativa Timisoara Decide pentru ca
cetatenii sa poata propune sau vota proiecte legate direct de calitatea aerului, cum ar fi
instalarea de senzori in jurul scolilor si spitalelor, amenajarea de garduri vii in parcurile
frecventate de copii si varstnici sau dotarea santierelor cu sisteme de spalare a rotilor.

* Extinderea zonelor pietonale in centru si in cartierele dens populate, dublata de plantarea de
arbori si garduri vii de-a lungul arterelor cu trafic intens.

* Modernizarea retelei de termoficare.

* Curatarea mai frecventa a strazilor, in special in perioadele secetoase, si impunerea unor
obligatii clare pentru santiere: plase de protectie si spalarea rotilor vehiculelor inainte de
iesirea pe strada publica.

* Introducerea unor zone cu acces restrictionat (LEZ) pentru masinile vechi si poluante,
extinderea pistelor de biciclete si cresterea frecventei mijloacelor de transport public.

[62] Raspunsul din partea Garzii Nationale de Mediu nr. 1840/7.04.2026
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9.2. Recomandari pentru cetateni si scoli

* Initierea unui parteneriat intre scoli/universitati si primarie sub forma unei competitii anuale
de proiecte sustenabile, in care echipele de elevi/studenti propun solutii locale pentru
calitatea aerului (senzori suplimentari, garduri vii, strazi pietonale), iar primaria se angajeaza
sa implementeze proiectul castigator cu finantare din bugetul local.

* Ore si activitati dedicate calitatii aerului prin activitati practice: masurarea poluarii in curtea
scolii/universitatii cu senzori simpli, compararea datelor din diferite zone ale orasului,
interpretarea hartilor de calitate a aerului.

e Campanii de constientizare despre sursele de poluare, bune practici si responsabilitatile
autoritatilor si cetatenilor: afise, prezentari, evenimente, competitii in scoalda deschise
comunitatii.

* Renuntarea la arderea deseurilor (a frunzelor, a gunoiului sau a lemnului tratat), mai ales in
zone rezidentiale.

* Incurajarea raportérii catre autorititi a surselor de poluare observate in cartier: santiere fara
protectie, masini cu motor lasat in mers, arderi ilegale.

* Sustinerea si incurajarea redactarii de petitii si a participarii la dezbateri publice: mai multi
copaci, mai putine masini in anumite zone, infrastructura pentru biciclisti.

* Folosirea transportului public, a bicicletei sau mersul pe jos pentru deplasarile scurte.

(10. Surse)

¢ Plan Integrat pentru Calitatea Aerului Tn Municipiul Timisoara 2021 - 2025

* Planul de Mentinere a Calitatii Aerului (PMCA) in Judetul Timis 2025 - 2029

¢ Planul de Actiuni Oras Verde Timisoara

e Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Timisoara 2021 - 2027

e Raport preliminar privind calitatea aerului Tn judetul Timis - editia 2025

* Rapoartele privind valorile inregistrate pentru statiile TM-1, TM-2, TM-4, TM-5 in intervalul
01.01.2025 - 01.01.2026

* Rapoartele campaniilor de monitorizare cu autolaboratorul mobil al DJM Timis aferente
anului 2025

e Anuarul Statistic al judetului Timis, editia 2026

¢ |PR Guidance - Implementing Provisions on Reporting

* Raspunsul din partea Garzii Nationale de Mediu nr. 1840/7.04.2026

e HCL nr. 63/24.02.2026
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Monitorizare: Razvan Budea Ce spune Razvan despre program?

r “Din punctul meu de vedere, exercitiul a fost unul foarte
util, am invatat de unde ma pot informa, cum
functioneaza implementarea proiectelor in orasul meu,
dar cel mai util a fost faptul ca am invatat despre
aplicarea legii 544/2001, lucru care poate fi util pe viitor
intr-un variat de situatii In care avem nevoie de o
informatie despre activitatea institutiilor”

Coordonatori CRPE: Damian Alexandru si Alyssa Ungureanu

Raport publicat in cadrul proiectului ,,Youth for Green Romania” (2024-3-RO01-KA154-YOU-
000285479), derulat de Centrul Roman de Politici Europene.

Continutul prezentului material reprezinta responsabilitatea exclusiva a autorilor, iar Agentia

Nationala si Comisia Europeana nu sunt responsabile pentru modul in care va fi folosit continutul
informatiei.
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	Sumar executiv
	La o primă vedere, Timișoara pare să evolueze într-o direcție favorabilă în ceea ce privește calitatea aerului. Datele oficiale indică o reducere a numărului de depășiri pentru anumiți poluanți, precum PM10, există o rețea independentă de monitorizare, ca urmare a unei colaborări cu societatea civilă, iar proiecte, măsuri și obiective privind combaterea poluării aerului sunt vizate de numeroase documente strategice asumate de autoritățile locale. Cu toate acestea, o analiză mai atentă evidențiază o realitate mai complexă: poluarea continuă să afecteze anumite zone ale orașului, infrastructura de monitorizare prezintă limitări, iar implementarea măsurilor prevăzute rămâne lentă și inegală.
	Care este situația în acest moment? Transportul rutier este responsabil pentru 70% din totalul de emisii de PM10 și NOx, în timp ce încălzirea rezidențială, șantierele de construcții, depozitele de deșeuri și cele agricole reprezintă 15,5%. Industria generează restul de 14,5%.[1] Cât despre gazele cu efect de seră (GES), emisiile orașului sunt estimate la aproximativ 1 milion de tone de CO2 pe an, din care construcțiile sunt cel mai mare emițător, urmat de industrie și transport, cele mai multe plângeri legate de calitatea aerului fiind corelate cu zonele industriale din nord și nord-estul orașului.[2] Totodată, bolile aparatului respirator reprezintă a treia cea mai frecventă cauză de mortalitate în județul Timiș cu o pondere de 12,3% din totalul deceselor în anul 2024, boli corelate cu expunerea frecventă la poluanți atmosferici.[3]
	Datele din 2025 arată că majoritatea poluanților (SO₂, NO₂, CO, benzen și PM2,5) s-au încadrat sub valorile limită. Excepția rămâne PM10: la stațiile de trafic de pe Calea Aradului și Calea Șagului au fost înregistrate 7, respectiv 2 depășiri ale valorii zilnice de 50 μg/m³, iar stația de fond urban de pe Bulevardul C.D. Loga a înregistrat 4 depășiri.[4] O limitare importantă privește modul în care sunt colectate datele: cerința legală de colectare minimă de date nu a fost îndeplinită la majoritatea stațiilor și pentru majoritatea poluanților. Pentru SO₂, nicio stație nu a atins pragul, cu valori între 53% și 65%.[5] Pentru NO₂, doar stațiile TM-2 și TM-5 au atins rata de colectare minimă,[6] iar pentru CO, aceasta a fost atinsă exclusiv la stațiile TM-4 și TM-5.[7] În ceea ce privește ozonul (O₃), pragul a fost atins doar la stația TM-2,[8] în timp ce pentru benzen nicio stație nu a îndeplinit condiția.[9] Situația este similară pentru PM10, unde nicio stație nu a atins rata de colectare minimă, stația TM-5 înregistrând o colectare de aproximativ 32%[10]. Pentru PM2,5, raportul include o singură stație, deși 3 stații sunt echipate cu senzori PM2,5, fără a atinge însă pragul minim, cu o colectare de doar 23%.[11]

	Rețeaua de monitorizare include 4 stații automate naționale (pe Calea Șagului, Bulevardul C.D. Loga, strada Iosif Bulbuca și Calea Aradului)[12] completate de 16 stații adiționale (32 de senzori) operate de Fundația ETA2U în parteneriat cu Primăria, care furnizează date în timp real despre PM10 și PM2,5 din toate cartierele orașului.[13] Universitatea Politehnică Timișoara contribuie și ea cu un autolaborator mobil, achiziționat prin proiectul transfrontalier BlueSky, staționat permanent pe Bulevardul Vasile Pârvan. Direcția Județeană de Mediu Timiș (DJM Timiș) deține un autolaborator mobil, dar îl folosește rar. În 2025, au fost publicate doar 2 rapoarte de monitorizare: unul din perioada 28 aprilie – 12 mai, în zona Bulevardul Liviu Rebreanu, vizând impactul traficului rutier, și altul între 12 și 20 mai, în vecinătatea Continental Automotive S.R.L., vizând emisiile industriale.[14] Activitatea de control este limitată, Garda Națională de Mediu efectuând în Timișoara doar 8 controale în perioada 2024–2026 (3 planificate, 3 tematice și 2 în baza unor sesizări) fără aplicarea de sancțiuni, amenzi sau solicitare de măsuri.[15]
	Timișoara dispune, de altfel, de un cadru strategic relativ bine dezvoltat pentru îmbunătățirea calității aerului, problematica fiind integrată în documente-cheie precum Strategia Integrată de Dezvoltare Urbană 2021-2027 (SIDU), Planul de Acțiuni pentru un Oraș Verde (PAOV), Planul de Calitate a Aerului (municipal și județean). Acestea urmăresc extinderea rețelei de monitorizare, reducerea poluării generate de trafic și încălzirea rezidențială, extinderea spațiilor verzi, promovarea mobilității sustenabile și modernizarea infrastructurii urbane. Mai exact, în PAOV, este subliniat angajamentul Municipiului Timișoara de a reduce 240.000 tCO2 de emisii anuale GES până în 2028, prin diverse măsuri:[16] modernizarea infrastructurii de transport (20 de stații de autobuz/an și 5 km/an de benzi pentru autobuze, 1,4 km de linie de tramvai, 5 km/an de piste de biciclete, 5 km/an de trasee pietonale); eficientizare energetică (24.000 corpuri de iluminat cu senzori pentru calitatea aerului, reabilitarea a 60 km de infrastructură termică, o unitate de cogenerare 45 MWe, 145 puncte de încărcare electrică, reabilitarea energetică a 6.000 de apartamente, încălzire performantă pentru 500 de gospodării); 22 de stații pentru monitorizarea calității aerului; un sistem de separare și colectare pentru deșeurile verzi; 50 km de coridoare verzi și 50 de acoperișuri verzi.
	Ce este de făcut? Pentru autorități, primul pas poate fi modernizarea rețelei de monitorizare prin achiziționarea stațiilor prevăzute în PAOV pentru a extinde monitorizarea și accesul la date publice. Autolaboratorul mobil al DJM Timiș ar trebui folosit sistematic, printr-un plan anual de campanii în diferite zone și anotimpuri, cu rezultate publicate regulat. Datele despre calitatea aerului ar trebui prezentate într-un format accesibil, cu explicații clare despre ce înseamnă fiecare valoare și ce ar trebui să facă o persoană vulnerabilă când poluarea depășește limitele admise.
	Accesul rutier trebuie regândit: zone cu acces restricționat pentru mașinile poluante, piste de biciclete extinse, străzi pietonale și un transport public frecvent și confortabil. Gospodăriile care folosesc combustibili solizi ar trebui sprijinite financiar să treacă la soluții mai curate, iar sistemul de termoficare are nevoie de investiții continue. În paralel, administrația locală ar trebui să deruleze un program pe termen lung de educație pentru calitatea aerului, împreună cu societatea civilă.
	Elevii au, de asemenea, un rol important. Sesizările adresate autorităților când sunt identificate surse de poluare în cartier, participarea la dezbateri publice și utilizarea platformei Timișoara Decide pentru a propune proiecte (senzori în jurul școlilor și spitalelor, garduri vii în parcurile frecventate de copii și vârstnici, obligații mai stricte pentru șantiere) sunt instrumente care pot fi folosite pentru a încuraja implicarea civică în procesul de luare a deciziilor. Școlile pot transforma problema poluării într-un subiect de actualitate prin activități practice de măsurare a aerului în curtea școlii, campanii de conștientizare deschise comunității, proiecte inițiate de elevi. Propunem astfel și extinderea programului de bugetare participativă al municipiului către o componentă verde, cu competiții anuale de proiecte sustenabile, în care echipele de elevi/studenți propun soluții locale pentru calitatea aerului, iar primăria se angajează să implementeze proiectul câștigător cu finanțare din bugetul local.
	1. Introducere
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	3. Documente strategice
	3.1. Planul Integrat de Calitate a Aerului Timișoara este principalul document la nivelul aglomerării Timișoara care cuprinde măsurile necesare asumate de Primăria Municipiului Timișoara pentru gestionarea și îmbunătățirea calității aerului, perioada de implementare fiind 2021 – 2025. Documentul se regăsește pe pagina Primăriei la secțiunea „Calitatea aerului”, unde sunt publicate planul, studiile tehnice și rapoartele de implementare. Măsurile includ modernizarea infrastructurii de transport, încurajarea transportului public și alternativ, reabilitarea termică a clădirilor publice și rezidențiale, extinderea spațiilor verzi și reabilitarea terenurilor degradate, eficientizarea energetică și îmbunătățirea programului de salubrizare.[17] Planul specifică costurile, autoritatea responsabilă, sursa de finanțare și data prevăzută de implementare a proiectelor.[18]
	3.2. Planul de Menținere a Calității Aerului în județul Timiș 2025 - 2029 este documentul principal, la nivelul județului Timiș, care oferă o imagine de ansamblu asupra calității aerului și propune măsuri pentru menținerea calității aerului. Măsurile adoptate în plan au ca obiectiv reabilitarea arterelor de circulație și modernizarea infrastructurii de transport public, reabilitarea clădirilor rezidențiale și instituționale și extinderea rețelei de gaze naturale[19].
	3.3. Strategia Integrată de Dezvoltare Urbană Timișoara 2021 – 2027 vizează în principal reducerea impactului transportului și creșterea infrastructurii verzi. Strategia oferă o viziune a punctelor tari ale Municipiului Timișoara, incluzând extinderea suprafeței de spații verzi, elaborarea și implementarea unor planuri de îmbunătățire a calității aerului și dezvoltarea unei rețele proprii de monitorizare a calității aerului (inițiativă a fundației ETA2U) prin 16 stații care se adaugă rețelei naționale. Totodată, evidențiază și punctele slabe, inclusiv raportarea în fiecare an de analiză a unor depășiri ale valorii limită zilnice la indicatorul PM10, ale valorii limită orare la dioxidul de azot, respectiv la indicatorul ozon, care au condus inclusiv la deschiderea unei proceduri de infringement la nivel național.[20] De asemenea, strategia menționează gradul ridicat de cetățeni care sunt foarte nemulțumiți sau parțial nemulțumiți de calitatea aerului (65,6%).[21]
	3.4. Planul de Acțiuni Oraș Verde Timișoara prezintă un pachet de proiecte pe termen scurt și mediu, având ca obiective strategice reducerea traficului rutier, tranziția energetică și creșterea biodiversității, toate corelate cu o calitate a aerului mai înaltă printr-o reducere anuală a emisiilor GES de 240.000 de tone de CO2 până în 2028.[22] Măsurile PAOV vizează următoarele sectoare, conform tabelului de mai jos.

	4. Rețea de monitorizare
	Calitatea aerului este monitorizată prin 4 stații automate RNMCA:[39]
	TM-1 (stație de trafic) este localizată pe Calea Șagului, Timișoara și monitorizează: SO₂, NOx, NO₂, PM10, benzen (C₆H₆), CO și Pb.
	TM-2 (stație de fond urban) este localizată pe Bd. C. D. Loga, Timișoara și monitorizează: SO₂, NOx, NO₂, PM10, PM2,5, Pb, benzen (C₆H₆), CO, O₃, As, Cd și Ni.
	TM-4 (stație industrială) este localizată pe Str. Iosif Bulbuca, Timișoara și monitorizează: SO₂, NOx, NO₂, PM10, PM2,5, benzen (C₆H₆) și CO.
	TM-5 (stație de trafic) este localizată pe Calea Aradului, Timișoara și monitorizează: SO₂, NOx, NO₂, PM10, PM2,5, benzen (C₆H₆) și CO.
	Timișoara dispune și de un sistem propriu de monitorizare a aerului, inițiat de Fundația ETA2U, cu susținerea Primăriei Municipiului Timișoara. Acest sistem propriu include o platformă dedicată pentru urmărirea indicatorilor de mediu, datele fiind accesibile și pe pagina web a primăriei. În total, 16 stații adiționale (32 de senzori) colectează date despre calitatea aerului din toate cartierele, inclusiv din zona centrală, oferind cetățenilor informații actualizate în timp real pentru parametrii de mediu PM10 și PM2,5.[40]
	În plus, Universitatea Politehnică Timișoara completează rețeaua de senzori prin achiziționarea unui autolaborator mobil pentru măsurarea calității aerului în cadrul proiectului transfrontalier BlueSky. Acest autolaborator mobil este staționat în fața noului sediu al Facultății de Inginerie Chimică, Biotehnologii și Protecția Mediului și monitorizează permanent calitatea aerului de pe Bulevardul Vasile Pârvan din Timișoara. Echipamentul poate măsura în timp real concentrațiile unor poluanți importanți precum dioxidul de sulf, oxizii de azot, monoxidul de carbon și particulele în suspensie PM10, PM2,5 și PM1.


	5. Situație actuală
	5.1. Sursele principale de poluare Principalele surse de poluare identificate sunt traficul rutier, încălzirea rezidențială (arderea combustibililor), activitățile industriale, praful de pe carosabil sau șantiere și arderea deșeurilor municipale[41]. Raportându-ne la scenariul de proiecție aferent anului 2025 pentru PM10 și NOx, transportul rutier reprezintă principalul factor poluant (aproximativ 70% din totalul de emisii de PM10 și NOx), încălzirea rezidențială, șantierele de construcții, depozitele de deșeuri și cele agricole reprezintă 15,5% din totalul de emisii, iar industria restul de 14,5%.[42]
	În privința GES, emisiile orașului sunt estimate la aproximativ 1 milion de tone de CO2 pe an, din care sectorul construcțiilor este cel mai mare emițător, urmat de industrie și transport, cele mai multe plângeri legate de calitatea aerului fiind corelate cu zonele industriale din nord și nord-estul orașului.[43]

	5.2. Concentrații anuale ale poluanților atmosferici în anul 2025
	Aerul din Timișoara prezintă o îmbunătățire generală în timp, însă rămâne afectat de episoade recurente de poluare, în special în zonele cu trafic intens. În anul 2025, s-au constatat următoarele: concentrațiile de dioxid de sulf (SO₂), dioxid de azot (NO₂), monoxid de carbon (CO), benzen (C₆H₆), particule în suspensie (PM2,5) și metale grele s-au încadrat sub valorile limită prevăzute de lege. În cazul indicatorului particule în suspensie PM10, au fost înregistrate concentrații medii zilnice ce au depășit valoarea limită de 50 μg/m³ la stațiile de trafic TM-1 și TM-5, cu 2, respectiv 7 depășiri, precum și la stația de fond urban TM-2, cu 4 depășiri.[48]
	Pentru raportarea datelor privind calitatea aerului, cerința legală privind rata de colectare de date este de minim de 84,5%, excluzând pierderile cauzate de verificări și mentenanță[49]. Acest prag nu a fost atins pentru majoritatea indicatorilor monitorizați. În cazul SO₂, nicio stație nu a atins pragul, înregistrându-se valori mult sub acesta (53% - 65%)[50]. Pentru NO₂, doar stațiile TM-2 și TM-5 au atins rata de colectare minimă[51], iar pentru CO, aceasta a fost atinsă exclusiv la stațiile TM-4 și TM-5[52]. În ceea ce privește ozonul (O₃), pragul a fost atins doar la stația TM-2[53], în timp ce pentru benzen nicio stație nu a îndeplinit condiția[54]. Situația este similară pentru PM10, unde nicio stație nu a atins rata de colectare minimă, stația TM-5 înregistrând o rată de colectare de aproximativ 32%[55]. Pentru PM2,5, raportul include o singură stație, deși trei stații sunt echipate cu senzori PM2,5, fără a atinge însă pragul minim, cu o rată de colectare de doar 23%[56].
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