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Executiv

Ce facem cu Bucurestiul sufocat de masini? Primul raspuns este ca am invatat sa ne descurcam
intr-un oras in care fiecare petic de trotuar sau spatiu verde a devenit un loc gratuit de parcare.
Trecem pe langa si, din cand in cand, apelam la Politia locala sau Brigada rutierd. Avem sau nu
avem nevoie de masina, ne-am obisnuit sa o parcam la scara blocului si apoi la scara biroului,
restaurantului sau parcului.

A te deplasa pe jos intre oricare doua puncte ale Bucurestiului include numeroase obstacole. De
cele mai multe ori acestea sunt masinile, dar avem desigur si numeroase borduri supra inaltate,
amenajari dubioase sau chiar trotuare lipsa cu totul, caci, desigur, locurile de parcare au avut
prioritate. lar pentru persoanele cu dizabilitati aceasta realitate este crunta. Bucurestiul este orice,
numai un oras accesibil nu este.

A opri un fenomen atat de larg raspandit pare iluzoriu, mai ales in lipsa unei strategii privind
transportul public sau velo, transport decent intra si inter urban si, desigur, a numarului enorm
de masini aflate in orice moment in Bucuresti, inregistrate sau in tranzit. Asta nu inseamna insa
ca discutia trebuie pornita doar de la asa-zisul drept la locul de parcare si gandite politice publice
in jurul masinilor. A promova in spatiul public principiul ,facem mai intai parcari si apoi
sanctionam” este ceea ce a transformat orasul intr-o parcare, cu o componenta reglementata si
una nereglementata. Si nu, nu se pot face niciodata suficient de multe parcari incat sa gazduiasca
toate masinile aflate in orice moment in Bucuresti.

Am intrebat Primaria Generala si Primariile de Sector ce proceduri au atunci cand sunt sesizate
cu privire la masini parcate neregulamentar. Pe treceri de pietoni, pe trotuare sau spatii verzi. lar
raspunsurile au fost variate, dar ar descumpani pe cel care sesizeaza. Si, desigur, ce au facut si ce
planuri au pentru a preveni transformarea orasului intr-o (si) mai mare parcare.

Primaria Generala a anuntat abia recent un plan de regandire a parcarii in inelul central. Niciun
loc de parcare gratis si fara parcari neregulamentare pe carosabil, spatiu verde si trotuare este
ceea ce promite Primaria Generald prin vocea viceprimarului Stelian Bujduveanu. In cel mult un
an, pana in vara anului 2023, ni se promit trotuare accesibile cel putin in centrul orasului si
stoparea fenomenului de parcare pe trotuare si spatiu verde.

O parte din primariile de sector au fost mai active in a descuraja si sanctiona parcarea
neregulamentara. Numarul de sanctiuni a crescut semnificativ in 2021 fata de anii anteriori, cu
politiile locale subordonate Primariilor Sector 1 si Sector 6 cele mai active. Primaria Sector 6 a
publicat inclusiv pe pagina oficiala numeroase postari cu stalpisori montati pentru a preveni
accesul masinilor pe trotuare, parcarea pe carosabil in zonele cu treceri de pietoni sau in intersectii
si si-a asumat o politica de descurajare a parcarii neregulamentare.

Nicio politie locala de sector nu da insa mai mult de 10-20 amenzi sau avertismente pe zi pentru
parcare neregulamentara, ceea ce arata un grad de toleranta foarte ridicat. Politiile Locale
Sector 2 si Sector 3, de exemplu, s-au aratat extrem de tolerante in perioada 2020-2021, cu o
medie de 3-5 amenzi sau avertismente pe zi, desi cea din urma este, alaturi de Primaria Sector 4,
n topul celor care ridica cele mai multe masini pentru parcare neregulamentara conform datelor
solicitate. Sigur, Politiile Locale au multe alte atributii, insa sunt diferente semnificative inclusiv
intre sectoare in a sanctiona (Politia Locala Sector 1 a dat 7,761 amenzi in 2021 comparativ cu
1,250 in cazul Politiei Locale Sector 2).



Principalul obstacol il reprezinta insa imposibilitatea politistilor locali de a amenda direct
conducatorii masinilor parcate neregulamentar pe carosabil sau trotuare daca acestia nu se afla
la masina. Doar Politia Nationala are dreptul de a-i identifica. Sigur, existd diverse posibilitati
pentru a reusi sa sanctionezi acest comportament, dar pe fundalul acestei provocari, multe dintre
politiile de sector decid sa nu se complice, sa ofere doar avertismente (celebrele atentionari tip
sticker) sau sa nu ia nicio masura.

Sanctionarea masinilor parcate pe spatii verzi este cu totul o alta poveste. Pentru parcarea pe
spatiul verde, Primariile de Sector au o abordare relativ unitara, sanctionand aceste abateri, cu
Primaria Sectorului 6, de exemplu, adoptand o politica destul de dura Tmpotriva distrugerii
spatiului verde, inclusiv cu posibilitatea de a merge in instanta pentru distrugere si vandalism si
recuperarea prejudiciului. Numai Primaria Sector 5 face nota discordanta. Printre marile provocari
subliniem spatiile verzi de pe aliniamentele stradale (si trotuarele) transformate Tn parcari si unde
legea se aplica mai degraba selectiv si doar la sesizarile cetatenilor.

in ceea ce tine de ridicarea masinilor parcate neregulamentar, Primariile de Sector au primit
recent atributii sporite si pot ridica masini de pe intregul teritoriul sectorului. Noua
,competenta”, anuntata triumfalist pe retelele sociale a ramas la stadiul de intentie mai degraba,
numarul de masini ridicate in 2022 fiind foarte scazut. Primariile de Sector 2 si 5, respectiv
Primaria Generala, nu au ridicat nicio masina parcata neregulamentar in anul 2022, iar Primariile
Sector 3 si 4 ridica un numar semnificativ mai mare de masini comparativ cu celelalte sectoare.
Sigur, o parte din primariile de sector s-au concentrat pe ridicarea masinilor abandonate, dispun
de un numar insuficient de masini de ridicare sau au fost afectate de imposibilitatea de a
achizitiona din cauza livrarilor intarziate.

Pot sanctiunile rezolva problema parcarilor neregulamentare? Evident ca nu, doar macar pot
descuraja situatiile aberante (pe care ar trebui sa se si concentreze) in care avem masini parcate
pe trecerile de pietoni, pe spatiul verde, pe tot trotuarul, in dreptul rampei pentru persoanele cu
dizabilitati, pe putinele piste de bicicleta sau care blocheaza accesul in parcuri, scoli, spitale, etc.
Sunt unul din instrumentele de latndemana administratiilor locale care pot ajuta la a avea trotuare
si spatii pentru oameni. Cu 0 medie de 72 amenzi sau avertismente pe zi in anul 2021, raportat
la toate Primariile de sector si Primaria Generala, e clar insa ca nu se face o mare diferenta.

Au fost multe promisiuni si putine realizari in cei doi ani post alegerile din 2020. Lipsa de
coordonare dintre Primaria Generala si Primariile de sector este una evidenta, iar putinele
initiative de la nivelul sectoarelor nu pot rezolva una din problemele majore ale Bucurestiului.
Noile promisiuni ale administratiei Nicusor Dan ar trebui sa aduca putina ordine in haosul
parcarilor in Bucuresti, Tnsa Tn lipsa unei aplicari mult mai severe a legislatiei, dublata de masuri
complementare care sa descurajeze utilizarea masinii, trotuarele si spatiile verzi din Bucuresti vor
continua sa fie locuri gratuite de parcare.

Este nevoie de mentinerea unei presiuni publice pe Primaria Generala si cele de Sector pentru
sanctionarea parcarilor haotice. Si suntem foarte multi cetateni deranjati de lipsa unor trotuare
accesibile. Doar la nivelul Primariei Sector 1, de exemplu, au fost peste 10.000 de sesizari in anul
2021 privind masinile parcate neregulamentar. Numeroase initiative si grupuri civice din toate
sectoarele militeaza pentru dreptul la trotuare libere si accesibile, fara masini. Este insa nevoie de
mult mai mult curaj si vointa din partea administratiei de a elibera trotuarele si spatiile verzi de
masini.



Recomandari si idei de mai bine

Prima recomandare si, probabil cea mai greu de operationalizat, este aplicarea legii. Toleranta
foarte ridicata a administratiei locale fata de masinile parcate neregulamentar se rasfrange si
asupra politistilor locali. Tn lipsa unui mesaj de la varful administratiei publice locale, care s3 ceard
asumat eliberarea trotuarelor si spatiilor verzi de masini, respectiv descurajarea parcarii haotice,
lucrurile se vor misca in continuare mult prea incet.

Recomandarile includ masuri pe care le consideram aplicabile intr-un termen cel mult mediu.
Daca ne uitam per ansamblu la practica unor orase vestice care utilizeaza pe scara larga camerele
de trafic pentru sanctionarea parcarile neregulamentare, extind zonele cu emisii scazute, au baze
de date interoperabile prin care pot urmari gradul de colectare al amenzilor, si, poate cel mai
important, gdndesc spatii publice pentru oameni, avem nevoie de masuri si strategii mult mai
clare ale administratiei privind ceea ce ne dorim de la viitorul Bucurestiului.

Recomandarile noastre, unele mai usor de aplicat, altele ce necesita putina vointa la nivelul
Primariei Generale si Primariile de Sector, includ:

1. Utilizarea sesizarilor cetatenilor privind masinile parcate neregulamentar intr-o maniera
structurata. Primaria Generala si Primariile de Sector dispun de seturi de date privind zonele
cu cele mai multe sesizari de parcare neregulamentara dinspre cetateni ce pot fi utilizate
pentru a derula programe pilot de prevenire a parcarii pe spatiile verzi sau trotuare (montare
»stalpisori” sau alternative care sa se integreze estetic in zona respectiva, aliniament verde
inalt, supravegherea zonei de catre politia de sector, sistem de camere, etc.) si de sanctionare
(implementarea extensiva a competentelor legale, inclusiv prin utilizarea optiunii de ridicare a
masinii).

2. Profesionalizarea si reorganizarea Politiilor locale. Nu sunt putine situatii in care politistii locali
nu cunosc legislatia privind sanctionarea masinilor parcate neregulamentar. Este nevoie
inclusiv de un numar mai mare de echipaje de politie in strada, cursuri de formare pentru
acestia si, de ce nu, testari periodice. Tn anumite intervale orare, celebrele rush hours, aproape
totii politistii locali din Serviciul Circulatie ajuta la dirijarea traficului, iar numarul de echipaje
este foarte redus.

3. Promovarea unei initiative legislative care sa permita politistilor locali sa solicite
proprietarului sau detinatorului mandatat al unui vehicul comunicarea identitatii persoanei
careia i-a incredintat vehiculul pentru a fi condus pe drumurile publice, precum si de a aplica
sanctiunile contraventionale prevazute de lege in cazul necomunicarii relatiilor solicitate.
Conform prevederilor Deciziei nr. 11/2017 a Tnaltei Curti de Casatie si Justitie, doar politistii din
cadrul Politiei Rutiere au competenta de a solicita acest lucru, nu si politistii locali.

4. Extinderea parteneriatelor intre Politiile Locale de Sector si Politia Nationala pana la
rezolvarea portitelor legale. Transmiterea datelor privind parcarea neregulamentara catre
Brigada Rutiera pentru identificarea conducatorului autoturismului parcat neregulamentar pe
baza notei de constatare intocmite de Politia Locala.



10.

11.

Uniformizarea procedurilor de sanctionare si ridicare a masinilor la nivelul tuturor
sectoarelor. Practica din ultimii ani ne arata o intelegere neuniforma a legislatiei de catre
Primariile de Sector si adaptarea de solutii diverse pentru probleme similare. De multe ori, din
cauza numarului mare de portite legale, Politiile locale tolereaza excesiv parcarile
neregulamentare.

Testarea si analizarea de catre Primaria Generala a implementarii zonelor cu emisii scazute.
Accesul vehiculelor care nu respecta anumite standarde de emisii este descurajat si taxat.

Pilotarea de catre Primariile de Sector si Primaria Generala de zone pietonale permanente,
atat in inelul central, cat si in cartiere, in stransa colaborare cu rezidentii din zona. Conceptul
de strazi deschise indica o dorinta semnificativa pentru zonele pietonale, insa este nevoie de
permanentizarea acestora si nu gandite ca evenimente singulare sau de week-end.

Regandirea conceptului de parcari de resedinta. Testarea utilizarii parcarilor de resedinta
dintr-o anumita zona tarifara de toate masinile care achita respectiva taxa. Conceptul poate fi
utilizat in special in zona marilor bulevarde si celor cu vad comercial intens pentru a nu bloca
locurile de parcare pe termen nedefinit.

Deschiderea catre cetateni a locurilor de parcare rezervate institutiilor publice. Mii de locuri
din zonele centrale sunt ocupate de masinile institutiilor publice. Multe dintre acestea au
inclusiv parcari proprii, fara acces public.

Evaluarea si ajustarea tarifelor de parcare in functie de zon3, inclusiv a abonamentelor de
parcare de 1-7 zile care ar permite masinilor in tranzit sa opteze pentru parcari
regulamentare. Gradul de ocupare actual al parcarilor gestionate de Compania de Parking este
scazut, de sub 30%, iar obiectivul pentru 2023 este de 60-65%, ceea ce indica in continuare
potential de imbunatatire.

Transparenta extinsa. Publicarea anuald de date deschise privind parcarea la nivelul
Bucurestiului, inclusiv evolutia numarului locurilor de parcare, grad de ocupare, numar
sanctiuni, etc. Ajustarea politicii de parcare in functie de seturile de date disponibile.



Ce promite Primaria Generala a Municipiului Bucuresti

Sunt aproape doi ani de mandat ai administratiei Nicusor Dan fara nicio schimbare de optica in ceea
ce tine de haosul parcirilor in oras. Tn continuare se parcheazi pe orice petic de trotuar sau spatiu
verde, iar trotuarele din zonele centrale si spatiile dintre blocuri sunt sufocate de masini. Primaria
Generald, desi gestioneaza un numar ridicat de locuri de parcare prin intermediul Companiei
Municipale Parking S.A, nu castiga aproape nimic din acest serviciu.

Recent au apadrut noi promisiuni ale administratiei prin vocea viceprimarului PNL Stelian
Bujduveanu. Acesta spune c3, cel putin in inelul central, nu se va mai parca haotic si nu vor mai exista
locuri de parcare fara plata. Asta inseamna ca spatiile verzi, trotuarele si primele benzi din carosabil ar
trebui sa revina la firescul lor. A doua promisiune este obtinerea de venituri de cel putin 1 milion
de RON pe zi din taxa de parcare la nivelul companiei municipale de parking.

Operationalizarea acestor promisiuni pare insa dificila. Ceea ce promite administratia locala este ca
va aplica legea si nu va continua politica de toleranta fata de masinile parcate neregulamentar.
Compania municipala, ce tocmai a primit un buget semnificativ pentru investitii, si-a setat cateva
directii de actiune:

i. Pentru masinile parcate pe locurile de parcare gestionate de companie — suprataxarea
stationarii peste perioada platita, blocarea autovehiculului pentru neplata parcarii. Pana in vara
anului 2023, compania planuieste sa gestioneze aproape 34,000 de locuri de parcare in inelul
central si introducerea de sisteme de Tncasare moderna si verificare automata a platii parcarii.

ii. Blocarea accesului masinilor pe trotuarele de langa parcarile cu plata (pentru a evita situatia
extrem de recurenta in care parcarile stau goale, iar trotuarele au doua randuri de masini).

Doua alte provocari au fost subliniate de administratia locala si compania de parking. Prima, numai
in zona central3, institutiile publice au peste 2,000 de locuri de parcare pe care le folosesc, pe langa
parcarile cu circuit inchis, iar angajatii acestora parcheaza de multe ori neregulamentar. Situatia de la
Parcul Cismigiu Tn care trotuarele de pe Stirbei Voda sunt ocupate de masinile institutiilor publice din
zona este concludenta (unele masini nu sunt miscate cu saptamanile). A doua se refera la posibilitatea
masinilor hibride sau electrice de a parca gratuit. Cresterea foarte mare a numarului acestor masini
va duce rapid la scaderea incasarilor administratiei locale si ocuparea a mii de locuri de parcare din
zona centrala fara incasarea sumelor aferente.

Planurile companiei municipale sunt ca pana in vara anului 2023 sa poata incasa 1 milion de RON pe
zi din parciri si sa aiba un grad de utilizare spre 65%. in primele 4 luni din 2022, compania a incasat
in medie 2 milioane RON pe lund. Ar insemna o crestere de aproape 15 ori, un obiectiv ambitios.
Redeventa stabilitd pentru utilizarea domeniului public prin contractul de delegare dintre compania
municipala si Primaria Generala este de 1%, cu institutia avand Tnsa 99.9% din actiunile companiei.
Cresterea veniturilor din taxarea masinilor ar reprezenta un procent semnificativ din bugetul unei
primarii sufocate de subventiile pe termie si transportul public.

Ramane insa intrebarea la care administratia Nicusor Dan nu ne raspunde inca: Vrem sa avem un
numar mare de locuri de parcare in zona centrala si sa facilitam deplasarea cu masina personala spre
centru sau gandim doar o organizare in haosul parcarilor, iar optica noastra este sa taxam semnificativ
utilizarea masinii personale in oras si promovarea transportului public? Desi raspunsul ar trebui sa fie
clar, administratia locald din Bucuresti nu pare sa aiba o viziune clara in directia descurajarii utilizarii



masinilor. Cat tine de promovarea transportului public, velo sau cel inter si intra urban, in ciuda a
numeroase promisiuni, sunt foarte putini pasi facuti in cei doi ani de mandat.

Aceasta asumare ar fi trebuit sa vina probabil din primul an de mandat, cuplata cu o accelerare a
investitiilor in transportul public si transportul alternativ, nu doar la stadiul de studii de fezabilitate
si randari. Desigur, starea jalnica in care se afla bugetul Primariei post mandatul primarului Gabriela
Firea a reprezentat o cauza pentru care lucrurile se misca incet, insa Nicusor Dan si coalitia PNL-USR se
pot trezi in 2024 cu niciun obiectiv de mobilitate finalizat.

Cum pot Primaria Generala si Primariile de Sector sa sanctioneze parcarile
neregulamentare

1. Parcari neregulamentare pe carosabil si trotuar

Principalul obstacol in sanctionarea masinilor parcate neregulamentar pe carosabil si trotuare? este
lipsa de competenta a Politiei Locale de a sanctiona in lipsa conducatorului de la autovehicul. Si aici
procedurile difera de la sector la sector. Cea mai facila optiune pentru politistul local (si cea cu cel mai
putin impact) este punerea in parbriz a unui flyer de avertizare pentru parcare neregulamentara, dar
fara a avea puterea unei sanctiuni. Este optiunea cea mai des utilizata in Bucuresti, insa cu o putere
minima de descurajare.

Alte proceduri utilizate (cu mai mare succes) includ informari prin care cer conducatorului
autoturismului sa se prezinte la sectia de politie pentru a-si asuma contraventia, transmiterea notei de
constatare intocmita de Politia Locald catre Brigada Rutiera pentru identificare si sanctionare,
solicitarea directa a Brigazii Rutiere pentru sanctionare si, in cazurile cele mai grave, ridicarea masinilor
(Primdriile de Sector au competenta de a ridica masinile parcate neregulamentar pe carosabil,
legislatia fiind mai degrabd neclard in cazul trotuarelor). Situatii in care politistii locali au asteptat pana
la revenirea conducatorului autovehiculului pentru a-l sanctiona sunt si ele mai des utilizate Tn ultima
perioada.

Pana la rezolvarea acestei portite legale aberante (si aici ar trebui o presiune suplimentara dinspre
administratia publicd asupra Parlamentului Romaniei), parteneriatele cu Brigada Rutierda (actiuni
comune si, In mod special, transmiterea notei de constatare catre acestia) si extinderea capacitatilor
de ridicare a masinilor care parcheaza pe treceri de pietoni, locuri pentru persoane cu dizabilitati,
ocupa statiile STB, etc., ar trebui prioritizate.

Procedura utilizata de Politia locala in cazul masinilor parcate neregulamentar 2

LIRS Politistii locali aplica sanctiuni doar conducatorilor auto depistati la fata locului, in caz contrar fiind afisate comunicari

pe parbrizele vehiculelor, prin care i se aduce la cunostinta utilizatorului fapta savarsita si sanctiunea prevazuta de
lege in astfel de cazuri.

Conform prevederilor Deciziei nr. 11/2017 a inaltei Curti de Casatie si Justitie, doar politistii din cadrul Politiei Rutiere
au competenta de a solicita proprietarului sau detinatorului mandatat al unui vehicul comunicarea identitatii persoanei
careia i-a ncredintat vehiculului pentru a fi condus pe drumurile publice, precum si de a aplica sanctiunile
contraventionale prevazute de lege in cazul necomunicarii relatiilor solicitate. (n.n in cazul PS1, am observat inclusiv

1 1n cazul trotuarelor o parte din Prim3riile de Sector au adoptat HCL-uri cu proceduri diferite.

2 Raspunsuri oficiale primite de la Politiile Locale aferente Sectoarelor si Primariei Generale a Municipiului Bucuresti.



asteptarea soferilor de cdtre politistii locali pentru a-i sanctiona, dar si un grad destul de ridicat de conformare de platd
a amenzilor).

Politistii locali din cadrul Serviciului Circulatie pot aplica sanctiuni contraventionale doar daca utilizatorul se afla la
autovehicul in momentul constatarii contraventiei. in cazul in care utilizatorul nu este identificat la autovehicul,
politistii locali din cadrul Serviciului Circulatie aplica instiintari de avertizare pe parbrizul vehiculelor.

Tn cazul utilizatorilor auto care opresc neregulamentar pe drumul public, politistul local care constata ca un vehicul
este oprit neregulamentar, iar soferul nu este prezent la masina, poate dispune ridicarea acestuia daca acest lucru
este posibil, fiind anumite situatii in care nu se poate ridica (spatiu insuficient pentru a putea intra cu platforma,
etc.).

Politistii locali pot aplica sanctiuni contraventionale pentru oprire neregulamentara, oprire pe trecere de pietoni, pe
trotuar, etc., prin dispozitie de primar in baza referatului intocmit de catre Serviciul Circulatie pe drumuri publice din
cadrul DGPL.

Tn functie de gravitatea faptei sivarsite de conducatorul autovehiculului, acesta poate fi sanctionat sau poate fi luata
masura tehnico-administrativa de ridicate a autovehiculului. (n.n raspunsurile Primdriei Sector 4 cu privire la procedurile
utilizate au fost de multe ori generale sau vagi).

Politistii locali aplica flyere de informare cu privire la abaterea savarsita, deoarece este interzisa aplicarea de
sanctiuni in lipsa conducétorului auto parcat ilegal, conform Deciziei ICCJ nr. 11/2017 (...), singura exceptie de
sanctionare in lipsa este cea in care proprietarul autoturismului a parcat pe spatiul verde conform HCGMB nr. 304/2009,
sau in locul de parcare atribuit legii, potrivit HCGMB nr. 124/2008.

Politistul local intocmeste la fata locului o nota de constatare care cuprinde data si ora la care a fost identificat
autovehiculul oprit/stationat neregulamentar precum si adresa unde acesta a fost identificat. Nota de constatare
este trimisa catre dispeceratul Directiei Generale de Politie Locala Sector 6. Dispeceratul transmite nota de
constatare catre institutia competenta, respectiv Brigada Rutiera a Municipiului Bucuresti.

Totodata, pe parbrizul autovehiculului se aplica o comunicare in care se precizeaza contraventia savarsita si faptul ca
documentatia va fi transmisa catre Brigada Rutiera a Municipiului Bucuresti. Mentionam ca nu avem cunostinta despre
masurile pe care le aplica in aceste situatii politistii din cadrul Brigazii Rutiere a Municipiului Bucuresti, acestia efectuand
propriile verificari ale aspectelor despre care au fost informati.

n cazul in care un politist local cu atributii in domeniul circulatiei pe drumurile publice, aflatd in timpul executérii
serviciului, constata ca un autovehicul este oprit/stationat neregulamentar, iar conducatorul nu se afla la autoturism,
va astepta aproximativ 10 minute, iar daca nu se prezinta conducatorul autoturismului, va aplica pe parbriz o
atentionare, astfel incat sa nu mai opreasca/stationeze pe viitor in locatia respectiva.

2. Parcari neregulamentare pe spatiu verde

Tn ceea ce tine de ,parcarea” pe spatiul verde, Politia Local3 are toate parghiile necesare pentru
descurajarea acesteia, inclusiv la nivelul aliniamentelor stradale. Conform Primariei Generale a
municipiului Bucuresti, politiile locale pot sanctiona conducatorii masinilor parcate pe spatiul verde,
chiar si in lipsa acestora. Netransmiterea catre Politia Localda a datelor conducatorului auto se
sanctioneaza de asemenea. Cu toate acestea, singura Politie Locald care nu sanctioneaza
netransmiterea datelor (conform raspunsului oficial) este cea de la Sectorul 5, iar raspunsurile Politiilor
Locale Sector 2 si 4 sunt neclare. Mai mult, Primariile de Sector, precum cea de la Sectorul 6, au initiat
o procedura de recuperare a costurilor de refacere a spatiului verde prin actionarea in judecata in cazul
abaterilor grave.3

3 Dac3 costul de refacere al spatiului verde dep3seste 1.000 RON, Primaria Sector 6 apeleaza la instantd pentru
recuperarea sumei.
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Procedura utilizata de Politia locala in cazul masinilor ,,parcate” pe spatiul verde*

n cazul in care conducitorul auto nu se afla la autoturism se aplicd in parbriz o comunicare (...), prin care i se aduce
la cunostinta faptul ca a fost depistat stationand neregulamentar pe spatiul verde, iar pentru intocmirea procesului-
verbal de contraventie se poate prezenta la sediul Politiei Locale Sector 1, Serviciul Ordine Publica, in termen de cinci
zile lucratoare, sau poate trimite datele pe e-mail sau prin fax. in cazul in care nu se prezinta si nici nu transmite
datele, se face verificarea autoturismului dupa numarul de Tnmatriculare, prin Serviciul Dispecerat, dupa care se
intocmeste o invitatie pe numele proprietarului pentru a da relatii cu privire la fapta savarsita.

n cazul in care proprietarul de drept nu da curs solicitarii, acesta va fi sanctionat contraventional pentru incilcarea
prevederilor legale art. 2, pct. 31 din Legea 61/1991, cu amenda de la 500 lei la 1500 lei.

Pentru autovehiculele parcate pe spatiul verde, politistii locali (...) aplica sanctiuni ih conformitate cu prevederile Legii
nr. 24/2007, implementatd prin HCL S2 nr. 301/2019. Tn situatia in care soferii nu sunt la autovehicul, acestia sunt
invitati la sediul Politiei Locale Sector 2. Cu privire la intrebarea dumneavoastra privind situatia in care soferii nu se
prezintd la sediul Politiei Locale Sector 2 pentru comunicarea informatiilor necesare sanctionarii, va aducem la
cunostinta ca acestia sunt invitati in conformitate cu prevederile Legii 155/2010 (n.n Legea politiei locale, rdspuns
neclar).

in cazul in care conducatorul vehiculului nu se afla la fata locului (...) se solicita in scris sa se prezinte la sediul DGPL
Sector 3 pentru verificarea si solutionarea cauzei sau in imposibilitatea de a se prezenta, sa transmita datele
conducatorului auto prin mail, fax sau posta si totodata le sunt aduse la cunostinta prevederile art 2. Pct 31 din Legea
nr. 31/1991, care stipuleaza ca, refuzul unei persoane de a furniza date pentru stabilirea identitatii sale sau de a se
prezenta la sediul politiei locale la cererea sau invitatia justificata a organelor de cercetare penala sau organelor de
ordine publica, aflate Tn exercitarea atributiilor de serviciu, constituie contraventie si se sanctioneaza cu amenda de
la 500 de lei la 1500 de lei.

Politistii locali (...) constata contraventii, aplica sanctiuni si dispun masura tehnico-administrativa de ridicare in cazul
vehiculelor stationate/parcate neregulamentar pe domeniul public aflat in administrarea Sectorului 4 al Mun.
Bucuresti, conform prevederilor legale (...).

La momentul constatarii vehiculelor stationate/parcate pe spatiul verde, se aplica flyere de informare, respectiv
sanctiuni contraventionale, conform prevederilor legale mentionate, iar conducatorii auto nu sunt obligati sa se
prezinte la sediul institutiei noastre si nu sunt amendati pentru neprezentare.”

Tn situatia in care conducatorii autovehiculelor nu sunt prezenti la locul sdvarsirii contraventiei, atunci se procedeaza
la trimiterea unei scrisori de informare catre proprietarul autovehiculului stationat pe spatiul verde, scrisoare prin
care se solicita acestuia sa comunice datele persoaneicare, la data si ora constatate de catre politistul local, a stationat
pe spatiul verde. in cazul in care se comunica datele, utilizatorul autovehiculului va fi sanctionat pentru stationarea
pe spatiul verde, iar in situatia necomunicarii acestora, proprietarul va fi sanctionat pentru refuzul de comunicare a
datelor — ambele contraventii fiind prevazute de hotararea mai sus mentionata.

Politistii locali (...) pot sanctiona contraventional conducatorii auto care parcheaza pe spatiul verde, in conformitate
cu prevederile legii Legii nr. 155/2010 si a Legii nr. 24/2007. Avdnd in vedere cd Legea nr. 24/2007 (...) permite
politistilor locali sd aplice sanctiuni contraventionale conducatorilor auto care sunt depistati cd ocupd cu autovehiculul
spatiul verde, nu este necesard o Hotdrdre de Consiliu in acest sens.

n cazul in care conducitorul auto nu se afld in zond pentru a putea fi sanctionat contraventional, autovehiculul
depistat parcat neregulamentar pe spatiul verde este verificat in baza de date a institutiei, in vederea identificarii.
Urmare a acestei actiuni, proprietarului, Ti este transmisa o solicitare de comunicare a datelor persoanei careia i-a fost
incredintat autoturismul la momentul constatarii contraventiei. Precizam ca, nu exista obligativitatea prezentarii la
sediul institutiei pentru comunicarea datelor, intrucat acestea pot fi transmise prin mijloace electronice de
comunicare (e-mail, fax, etc.). in situatia in care nu sunt comunicate datele in termenul solicitat este sanctionat
contraventional proprietarul autovehiculului.

4 Raspunsuri oficiale primite de la cele sase Politii Locale de Sector si Primaria Generald a municipiului Bucuresti.




Cat de mult se sanctioneaza parcarea neregulamentara

Capacitatea Politiilor Locale din Bucuresti de a sanctiona conducatorii masinilor parcate
neregulamentar este limitata. Lipsa de uniformitate in aplicarea unei legislatii neclare se rasfrange la
nivelul tuturor sectoarelor, cu proceduri diferite de sanctionare, la care se adauga numarul restrans de
echipaje aflate efectiv in patrulare si o politica asumata de a inchide ochii la multe dintre nereguli.

Am solicitat politiilor locale o serie de informatii pentru a intelege capacitatea (si vointa) acestora de a
sanctiona si de a urmari impactul acestor sanctiuni. Lipsa de interoperabilitate a bazelor de date nu
permite Tnsd Primariilor de Sector sa urmareasca eficient numarul amenzilor achitate si valoarea lor,
aceste cifre fiind cunoscute doar daca sunt transmise de petenti si inregistrate de institutie. Datele pe care
administratiile locale le au privind cuantumul amenzilor incasate sunt limtate.

in ceea ce tine efectiv de activitatea de sanctionare de la nivelul sectoarelor, aceasta variazi
semnificativ. In anul 2021, cele mai ,active” au fost Sectoarele 1 si 6, cu sectoarele 2 si 3 cele mai
permisive. Pentru anul 2021, Politia Locala Sector 1 a dat in medie 21 de sanctiuni zilnic pentru oprire
sau stationare neregulamentara, Politia Locala Sector 6 - 11, iar Politia Locala Sector 2 are o medie zilnica
de 3,4 amenzi. Numdrul de sanctiuni aplicate de Politiile Locale din Sectoarele 1,2 si 6 in 2021 este
semnificativ peste nivelul din 2020 (de 2 ori mai multe in cazul Sector 1, de 4 ori mai multe in cazul Sector
6, de 5 ori mai multe in cazul Sector 2), insa la nivelul Sectorul 2 se sanctioneaza de 5 ori mai putin ca la
nivelul Sectorului 1.

Amenzi parcare/oprire/stationare neregulamentara 20205°

2020 | PLS3  PLS4 ‘PLSS7 PLS6 PLMB

([T PN 3690 | 223 (57 au fost 1134 6074 6037 972 3659 sanctiuni si

date avertismente) 1255
avertismente

\[@ETHEPAN 1003 | Nu au raspuns Nu au 2702 Nu au Nu detin Nu au raspuns
achitate raspuns raspuns | informatii

5N.n Tn raspunsurile primite, numai Primaria Generald a municipiului Bucuresti si Prim&ria Sector 2 au inclus defalcat
numaérul de sanctiuni si numarul de avertismente. in ceea ce priveste numéarul de amenzi achitate si valoarea total3
a acestora incasate de administratia locald, administratiile au date doar privind cele inregistrate la Directiile Generale
de Taxe si Impozite de pe raza unitatii administrativ teritoriale. Numai Primaria Sector 1 si Primaria Sector 4 au
raspuns la aceasta intrebare, declarand 1003 procese verbale incasate, respectiv 2,702 procese verbale incasate

6 Conform 0O.G. nr 1391/2006 pentru aplicarea Regulamentului de aplicare a OUG 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, republicata. A se vedea articolul 142.

7 *Primdria Sector 5 a inclus, pe langa oprirea/stationarea neregulamentari, si sanctiunile pentru incilcarea
normelor legale privind ,parcarea autovehiculelor, accesul interzis, masa maxima admisa, accesul pe anumite
sectoare de drum, cat si pentru incalcarea normelor rutiere de catre pietoni, biciclisti, conducatori de mopede si
vehicule cu tractiune animald”



Amenzi parcare/oprire/stationare neregulamentara 2021%°

2021 PLS1 PLS2 PLS3 PLS4 PLS5°  PLS6

Nr. amenzi 1250 (434 au 1000 2479 | 3601 4116 4115 amenzi si

fost 2133

avertismente) avertismente
\[@ETGEGPAN 2115 | Nu au raspuns Nu au 572 [ Nuau Nu detin Nu au raspuns
achitate raspuns raspuns | informatii

Ce se intampla in alte capitale europene

La Londra, in perioada 31 martie 2020 — 31 martie 2021, s-au dat 2.903.979 de amenzi pentru
parcare neregulamentara (Parking Penalty Charge Notice) in timp ce la Bucuresti, in anul 2020,
cele 7 politii locale au dat 23,044 de amenzi si avertismente. Nu detinem date privind numarul de
sanctiuni impuse de Politia Rutierd pentru acelasi tip de contraventie, dar putem aproxima un
numar asemanator. Rotunjind, putem presupune ca in Bucuresti s-au dat aprox. 50.000 de amenzi
in anul 2020 pentru parcare neregulamentara.

n anul 2020, numarul de mijloace de transport inregistrate in Bucuresti a fost de aproximativ 1.5
milioane, dintre care 1.2 milioane autoturisme, in timp ce in Londra sunt aproximativ 2.6 milioane.
Procedurile de sanctionare difera insa semnificativ si de aici diferentele foarte mari ale sanctiunilor
— pe langa agentii de politie de la Metropolitan Police, de politistii voluntari (echivalentul imperfect
al politiei locale), mai este abilitat sa sanctioneze pentru parcare neregulamentara si personalul
special angajat de fiecare autoritate locala din Londra, inclusiv operatorii camerelor de trafic
CCTV.

Vrem (si mai multe) locuri de parcare

Tn aproape toate orasele europene, sumele provenite din taxarea parcirilor (inclusiv parciri de
resedint3) reprezintd o suma semnificativd pentru bugetul local. Tn Bucuresti nu este cazul cici,
pana recent, costurile anuale ale locurilor de parcare de resedinta au fost foarte scazute, iar noile
grile sunt intre 300-600 RON pentru fiecare loc de parcare, in functie de zona. Sumele incasate de

8 Aceeasi explicatie ca In cazul numarului de amenzi si gradului de incasare a acestora ca in anul 2020. Trasabilitatea
de catre administratia locala a cuantumului total al amenzilor incasate este dificila din cauza lipsei de
interoperabilitate a bazelor de date si comunicarii deficitare dintre institutiile publice.

9 Conform 0.G. nr 1391/2006 pentru aplicarea Regulamentului de aplicare a OUG 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, republicata. A se vedea articolul 142.

10 %55 3 inclus, pe langa oprirea/stationarea neregulamentara, si sanctiunile pentru incdlcarea normelor legale
privind ,parcarea autovehiculelor, accesul interzis, masa maxima admisa, accesul pe anumite sectoare de drum, cat
si pentru incalcarea normelor rutiere de catre pietoni, biciclisti, conducatori de mopede si vehicule cu tractiune
animald”.


https://www.londoncouncils.gov.uk/services/parking-services/parking-and-traffic/parking-information-professionals/information/parking
https://www.islington.gov.uk/parking/parking-restrictions/why-we-enforce-parking

Primariile de Sector sunt reduse, insa la nivelul anului 2022 cel mai probabil vor creste de 5-7 ori,

reprezentand un venit aditional semnificativ pentru acestea.

Cele mai mari incasari in anul 2021 au fost la nivelul Primariei Sector 3, de putin peste 7 milioane
RON, care administreaza si cel mai ridicat numar de parcari de resedinta — peste 72.000, dupa o
campanie agresiva de marcat parcari de resedinta (de multe ori in detrimentul trotuarelor sau
spatiilor verzi) si transformarii parcarilor de pe marile bulevarde in parcari de resedinta. Primaria
Sector 3 a trasat benzi pentru parcari de resedinta inclusiv pe sinele de tramvai de pe strada
Dristor, sterse ulterior.

O mentiune pentru ineficienta Primariei Generale care administreaza locuri de parcare publice,
cu o taxare mult mai ridicata, de pana la 10 RON/ora. Primaria Generald isi administreaza
majoritatea locurilor de parcare prin intermediul Companiei Municipale Parking S.A, cu un numar
de aproape 20,000 de locuri de parcare gestionate de compania municipala si cu estimari de
34,000 locuri de parcare in anul 2023. Conform declaratiilor publice ale viceprimarului Stelian
Bujduveanu, obiectivul este de a obtine 1 milion RON pe zi din parcri. in primele 4 luni din 2022
s-au obtinut doar 7,8 milioane RON, iar mare parte din aceste venituri s-au dus pe salariile
angajatilor companiei municipale.!!

Numarul de parcari ,private”, in zone deseori improprii, au devenit o norma in inelul central si
in zonele cu vad comercial intens, de obicei cu tarife ridicate. Incapacitatea Primariei Generale de
a face ordine in parcarile din Bucuresti se vede inclusiv si prin numarul mare de persoane fara nicio

”n o
|

calitate oficiala care solicita o taxa de ,parcare” in spatiile administrate de administratia locala.
Multe dintre parcarile administrate de PMB prin intermediul companiei municipale sunt partial
ocupate, in special din cauza posibilitatii de a parca neregulamentar pe trotuar sau carosabil. De
multe ori, cum este cazul parcarii de pe Stirbei Voda, de langa parcul Cismigiu, locurile de parcare
,oficiale” sunt dublate sau triplate de randuri de masini parcate neregulamentar pe carosabil sau
trotuar. Fara nicio sesizare din partea operatorilor si personalului companiei municipale care
administreaza parcarea.

1 Compania de parcdria Capitalei isi va cumpdra sute de parcometre de 7.300 de euro bucata si cteva zeci de masini
electrice, https://spotmedia.ro/stiri/social/compania-de-parcari-a-capitalei-isi-va-cumpara-sute-de-parcomentre-
de-7-300-de-euro-bucata-si-cateva-zeci-de-masini-electrice ?fbclid=IwAR2 WQx-
kTD4arvvkF1kIDwKaQo5VZ2fHkfI9DrZg5F6zvOHIRYHZ8Qj S4s



https://spotmedia.ro/stiri/social/compania-de-parcari-a-capitalei-isi-va-cumpara-sute-de-parcomentre-de-7-300-de-euro-bucata-si-cateva-zeci-de-masini-electrice?fbclid=IwAR2WQx-kTD4arvvkF1klDwKaQo5VZ2fHkfl9DrZg5F6zv9HiRYHZ8Qj_S4s
https://spotmedia.ro/stiri/social/compania-de-parcari-a-capitalei-isi-va-cumpara-sute-de-parcomentre-de-7-300-de-euro-bucata-si-cateva-zeci-de-masini-electrice?fbclid=IwAR2WQx-kTD4arvvkF1klDwKaQo5VZ2fHkfl9DrZg5F6zv9HiRYHZ8Qj_S4s
https://spotmedia.ro/stiri/social/compania-de-parcari-a-capitalei-isi-va-cumpara-sute-de-parcomentre-de-7-300-de-euro-bucata-si-cateva-zeci-de-masini-electrice?fbclid=IwAR2WQx-kTD4arvvkF1klDwKaQo5VZ2fHkfl9DrZg5F6zv9HiRYHZ8Qj_S4s

Suma incasata parcari resedinta (publice la PMB), RON

632.129,64 1.491.349 3.422.157 | 2.650.076 | 1.082.306 2.260.515,88 | 16.340.811

628.775,82 1.464.888,80 | 3.230.049 | 2.705.136 | 1.090.690,33 | 2.488.695,89 | 14.588.590

731.176,67 1.717.888,80 | 7.352.224 | 3.102.551 | 1.257.142 2.714.078,03 | 19.213.321

Nr. locuri de . . 30.094 (dintre

parcare 26.000 72.000 care 19.869 in

(resedintd/publice administrarea

la PMB) Companiei
Municipale
Parking S.A.)

Ridicari autovehicule parcate neregulamentar — un mecanism putin folosit

Primariile de Sector pot ridica masinile parcate neregulamentar de pe intreg teritoriul sectorului
conform HCGMB nr. 371/2019 privind ridicarea, transportul, depozitarea si eliberarea vehiculelor
stationate neregulamentar pe partea carosabilda a drumurilor publice care fac parte din reteaua
principald de strazi a municipiului Bucuresti. Pana la aceasta modificare din anul 2022, Primariile de
Sector puteau ridica masinile doar de pe bulevardele/strazile din administrarea proprie.

Daca procedurile de ridicare de pe partea carosabila par clare, lipsa de uniformitate in aplicarea
legislatiei se reflecta in modul in care Primariile de Sector decid (sau nu) ridicarea masinilor de pe
spatiul verde (inclusiv aliniamente stradale) sau trotuare. Primariile de Sector pot ridica masinile
parcate pe spatiul verde, dar neintelegerea se iveste la ridicarea masinilor parcate neregulamentar pe
trotuare. Conform datelor primite, 2 sectoare din 6 ridica masini inclusiv de pe trotuare, iar 4 sectoare
nu ridica. 2 din cele 4 din urma nu ridica pentru ca nu si-au aprobat regulamentele, dar considera ca
pot ridica. Conform unui punct de vedere transmis de Primaria Sector 6, Directia Rutiera din cadrul
Inspectoratului General al Politiei Romane precizeaza ca nu pot fi ridicate autovehiculele stationate pe
trotuar.

Primarile Sector 3 si Sector 4 sunt cele mai active, iar singurele Primarii de Sector care nu au ridicat
nicio masina parcata neregulamentar in anul 2022 sunt cele de la Sector 2 si Sector 5, respectiv
Primaria Generala a Municipiului Bucuresti. Cea din urma explica aceasta (in)activitate prin declararea
insolventei la nivelul Companiei Municipale de Management al Transporturilor.

2incasari ale Companiei Municipale Parking S.A
13 Date aferente lunii mai 2022



Lipsa de uniformitate in procedura de ridicare a autovehiculelor parcate neregulamentar
pe carosabil si trotuar

Numarul masinilor parcate neregulamentar ridicate in anul 2022

Ridicarea masinilor parcate neregulamentar pe carosabil si, in special, pe trotuare nu urmeaza o
procedura clara la nivelul Primariilor de Sector sau Primariei Generale. Daca in ceea ce tine de ridicarea
masinilor de pe carosabil, se aplica aceeasi procedura (asta desi unele Primarii de Sector si Primaria
Generald nu au ridicata nici macar o singura masina in 2022), in ceea ce tine de posibilitatea legala de a
ridica de pe trotuare avem interpretari diferite ale legii. Primaria Sector 1, de exemplu, are o hotarare de
Consiliu Local prin care poate ridica masini care nu lasa un 1 metru latime pentru acces pietonal, in timp
ce Primaria Sector 6 si Primaria Generala ridica masini exclusiv de pe carosabil, nu si de pe trotuare.

Este nevoie urgenta de o procedura care sa uniformizeze si sa rezolve eventualele constrangeri legale
care nu permit Primariilor de Sector si Primariei Generale sa ridice masinile parcate neregulamentar pe
trotuare. Situatia actuala este hilara, cu o raportare diferita la aceeasi lege.

Primariile care nu ridica autovehicule stationate pe trotuar se bazeaza pe prevederile articolului 64(1)
ale OUG nr. 195/2002, potrivit caruia ,Politia rutierd poate dispune ridicarea vehiculelor stationate
neregulamentar pe partea carosabild.” (deci nu si de pe trotuare). Cu toate acestea, prin Legea nr.
273/2020, s-a introdus posibilitatea politiei locale de a ,, dispune mdsura tehnico-administrativa a ridicdrii
vehiculului”, daca acesta ,stationeazd pe domeniul public, Tn alte locuri decdt pe drumul public” (...) in
afara spatiilor marcate expres de administratorul domeniului public (deci si pe trotuare). Deja, alte orase
din tara (precum Cluj-Napoca), dar si Sectoare din Bucuresti, dupa cum am vazut mai sus, au adoptat
hotarari de consiliu local in acord cu aceasta legislatie. Neclaritatea legii si interpretarile diferite limiteaza
capacitatea Politiilor de Sector de a rezolva o nevoie urgenta la nivelul Bucurestiului.

14 Pan3 la data de 22.06.2022



Procedura de ridicare autovehicule parcate neregulamentar pe carosabil si trotuar?®

Potrivit art. 3 Anexa 1 din HCL S1 nr. 135/2021, sunt supuse ridicarii, transportului si
depozitarii, aflate printre alte situatii si vehiculele stationate pe trotuar fara a lasa 1 metru
latime pentru accesul pietonal, stationate neregulamentar pe partea carosabila a
drumurilor publice aflate pe raza administrativ-teritoriala a sectorului 1, care obtureaza
accesul si/sau vizibilitatea celorlalti participanti la trafic, in cadrul intersectiilor.

La nivelul Sectorului 2 se afla in procedura de elaborare si aprobare Regulamentul de punere in
aplicare a prevederilor OG 21/2002, privind gospodarirea localitatilor rurale si urbane, iar dupa
aprobarea acestuia politistii locali vor pune in aplicare si masura tehnico-administrativa de ridicare
a autovehiculelor oprite/stationate neregulamentar.

Masinile parcate/stationate pe trotuar se ridica in baza HCLS 3 nr. 9/19.01.2021, raportat la art.
24 pct. 1 din OG 21/2002.

Politistii locali (...) constata contraventii, aplica sanctiuni si dispun masura tehnico-administrativa
de ridicare in cazul vehiculelor stationate/parcate neregulamentar pe domeniul public aflat in
administrarea Sectorului 4 al Mun. Bucuresti, conform prevederilor legale (...).

Pana in prezent nu au fost intreprinse actiuni de ridicare a autovehiculelor parcare
neregulamentar de pe raza administrativ-teritoriald a Sectorului 5, deoarece nu au fost
implementate/finalizate prevederile HCL S5 nr. 143/2021 privind procedura de ridicare,
transport, depozitare restituire a vehiculelor/autovehiculelor (...).

Masura tehnico administrativa a ridicarii vehiculului poate fi dispusa de catre politistii locali din
cadrul institutiei noastre doar in ipoteza in care vehiculul stationeaza neregulamentar pe partea
carosabila. Mai mult, la data de 18.06.2021, Directia Rutiera din cadrul Inspectoratului General al
Politiei Romane a transmis un punct de vedere catre Directia Generala de Politie Locala si Control
a Municipiului Bucuresti prin care precizeaza cd nu pot fi ridicate autovehiculele stationate pe
trotuar.”

in conformitate cu prevederile OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, pot fi
ridicate doar autovehiculele depistate stationate neregulamentar pe carosabil, nu si cele de pe
trotuar. La nivelul primariilor de sector exista emise Hotarari de Consiliu Local cu privire la ridicarea
autovehiculelor stationate pe trotuar.

Ce personal au si de ce bugete dispun Politiile locale

La nivelul Primariilor de Sector si Primariei Generale a Municipiului Bucuresti se manifesta o toleranta
ridicata pentru masinile parcate neregulamentar. Sigur, cu variatii intre sectoare, si cu o activitate mai
intensa a acestora in sanctionarea conducatorilor auto care parcheaza pe bulevardele principale, in statii
de autobuz, intersectii sau treceri de pietoni, respectiv o politica de a inchide ochii in arealele din spatele
blocurilor.

Politia Locala este principala institutie aflata in coordonarea Primariilor de Sector care ar putea ajuta
la eliberarea trotuarelor sau spatiilor verzi. Mai degraba ineficienta si lipsita de orice indicatori care ar
putea evalua capacitatea acesteia de a-si indeplini cu succes responsabilitatile, politia locala joaca totusi
un rol cheie in orice initiativa de a aduce putina ordine in haosul parcarilor in Bucuresti.

15 R&spunsuri oficiale primite de la cele sase Politii Locale de Sector si Priméria Generald a municipiului Bucuresti.



2019

2020

2021

Datele publice arata insa o vacantare destul de pronuntata a functiilor la nivelul Politiei Locale, insa
foarte putine primarii din tara evalueaza activitatea politiilor locale aflate in propria administrare sau
initiaza activitati de reorganizare. Bugetul combinat al Politiei Locale la nivelul municipiului Bucuresti
este de cca. 284 milioane RON (inclusiv Politia Locala a Municipiului Bucuresti) si o organigrama totala cu
peste 2,500 posturi in 2021. Cel mai mare buget 1l aloca Primadria Generald a Municipiului Bucuresti,
urmata de Primaria Sector 2 si Primaria Sector 6.

305 posturi 372 posturi 475 490 posturi 290 posturi 412 514 posturi
aprobate, aprobate, posturi aprobate, aprobate, posturi aprobate,
248 posturi 270 posturi aprobate, | 255 posturi | 285 posturi | aprobate, | 329 politisti
de politisti bugetate de politisti politisti 344 locali,
locali, politisti locali, | 283 locali, locali, politisti 320 posturi
236 posturi 8 posturi posturi 216 posturi 251 posturi locali, ocupate
de politisti vacante (2 ocupate politisti locali | politisti locali politisti
locali posturi politie | de politisti | ocupate ocupate 392 locali,
ocupate, locala, locali, posturi
12 posturi 6 functii 39 vacante 34 vacante ocupate 9 posturi
vacante generale) 174 locuri vacante
vacante 20 posturi
vacante
307 posturi 372 posturi 478 490 posturi 290 posturi 412 514 posturi
aprobate, aprobate, 270 | posturi aprobate, aprobate, posturi aprobate,
250 posturi posturi aprobate, | 291 posturi | 285 posturi | aprobate, | 329 politisti
de politisti bugetate de politisti politisti 344 locali,
locali, 243 politisti locali, | 281 locali, 202 locali, 249 politisti 320 posturi
posturi de 16 posturi posturi posturi posturi locali, ocupate
politisti vacante (12 ocupate politisti locali | politisti locali politisti
locale posturi politie | de politisti | ocupate ocupate, 385 locali,
ocupate, locala si 4 locali, posturi
7 posturi functii 89 vacante 36 vacante ocupate 9 posturi
vacante generale) 177 locuri vacante
vacante 27 posturi
vacante
311 posturi 372 posturi 484 120 posturi 336 posturi 397 514 posturi
aprobate, aprobate, posturi aprobate, aprobate, posturi aprobate,
250 posturi 265 posturi aprobate, | 91 posturi 328 posturi aprobate, | 329 posturi
de politisti bugetate de 258 politisti politisti 329 politisti
locali, 219 politisti locali, | posturi locali, locali, politisti locali, 304
posturi de ocupate 50 posturi locali, posturi
politisti 17 posturi de politisti | politisti locali | 269 posturi | 343 ocupate
locale vacante (12 locali, ocupate si politisti locali | posturi politisti
ocupate, posturi politie ocupate ocupate locali,
31 posturi locala si 5 202 locuri | 41 vacante
vacante functii vacante 59 vacante | 54 posturi
generale) vacante 25 posturi

vacante




Buget Politia locala (RON)

46.447.000

73.988.300

22.367.640

33.049.900

39.505.000

65.304.000

69.664.000

60.772.900

32.023.340

32.946.030

40.837.000

67.864.000

r{i7¥8 38.215.000

48.244.000

34.583.900

20.898.450

34.407.920

42.600.000

64.795.000



https://www.primariasector1.ro/download/buget-2019/116/2.pdf
https://politialocalas2.ro/images/stories/INFPUB/Bugete/Bugetsurfin/bugetsurfin2019.pdf
https://www.primariasector1.ro/download/buget-2020/033/2.pdf
https://www.primariasector1.ro/download/buget-2021/095/2.pdf
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Liechtenstein Active
Norway citizens fund

Autori:

Alexandru Damian este director de programe in cadrul Centrului Roman de
Politici Europene. E-mail: alexandru.damian@crpe.ro

Vlad Adamescu este proaspat absolvent de stiinte politice la King’s College
London. A fost stagiar la CRPE si in prezent urmeaza un stagiu de practica la
German Marshall Fund, Bucuresti. Tn 2020 a co-fondat initiativa pentru tineret
Politicd la minut. E-mail: vlad.adamescu@crpe.ro

Material realizat cu sprijinul financiar Active Citizens Fund Romania, program finantat de Islanda,
Liechtenstein si Norvegia prin Granturile SEE 2014-2021. Continutul acestui material nu reprezinta in
mod necesar pozitia oficialda a Granturilor SEE si Norvegiene 2014-2021; pentru mai multe informatii
accesati www.eeagrants.org.
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